
2. Favoriser le vélo—Version avant enquête publique 

Action 2.1. Améliorer la continuité des déplacements cyclables 

Description de la mesure 

Développer un réseau cyclable communal structurant pour offrir un réseau local continu, direct et sécuritaire pour augmenter la 

part modale de cyclistes 

 

Objectif(s) poursuivi(s)  Mesure(s) liée(s)  

⎯ Encourager l’utilisation du vélo 

⎯ Améliorer la continuité des déplacements cyclables 

2.2., 2.3., 3.2., 3.3., 7.1. 

Financement et Ressources Nature de la mesure 
Planification/Infrastructures 

Budgétaires : Fonds propres Ville, subsides 

Humaines :  

Pilote(s) : Ville  

Partenaire(s) : SPW, Wallonie Picarde, MEL, CCCV, GRACQ 

Règlementaires : Voir références 

Type d’opération 
Étude/Réalisation 

Caractère 
Poursuite-Renforcement 

Délai de mise en œuvre Action continue, priorité 1 

Budget 
€€€ 

Outils et références 

⎯ Dossier thématique « Les cyclistes », Sécurothèque Wallonie 

⎯ Guide de bonnes pratiques pour les aménagements cyclables,  SPW Mobilité (2009) 

⎯ Fiches aménagements cyclables, GRACQ 

⎯ CéMathèque n°22: Mobilité douce et déplacements quotidiens, SPW Mobilité (2007) 

⎯ CéMathèque n°37: Élaborer un Plan Commune, Cyclable : comment?, SPW Mobilité (2013) 

⎯ Audit de la politique cyclable communale dans le cadre des « Communes Pilotes Wallonie cyclables » (WaCy), Bureaux d’études IRCO et 

BRAT (2022) 

Indicateurs 

 
⎯ Nombre de cyclistes sur l’axe A à l’heure de pointe du 

matin  

⎯ Nombre de cyclistes sur l’axe A/jour  

⎯ Nombre de vélos stationnés aux abords du pôle X  

⎯ Longueur du réseau cyclable aménagé (dont voiries en 

zone 30, de rencontre, résidentielle et piétonne)  

⎯ Nombre de SUL  

⎯ Nombre de SUL/Nombre de sens uniques  

⎯ Longueur du réseau cyclable aménagé/longueur totale du 

réseau cyclable projeté  

⎯ Longueur des chemins réservés type « F99a,b,c »  

⎯ Longueur des pistes cyclables séparées/sens  

⎯ Longueur des pistes cyclables marquées/sens  

⎯ Longueur des bandes cyclables suggérées/sens  

⎯ Nombre de Sas vélos  

⎯ Nombre de Sas vélos/nombre de carrefours à feux  

⎯ Nombre de sites de stationnement vélo  

⎯ Nombre d’emplacements de stationnement vélo  

https://securotheque.wallonie.be/dossiers-thematiques/dossier-thematique-les-cyclistes
http://mobilite.wallonie.be/files/eDocsMobilite/Centre%20de%20doc/publications%20de%20la%20planification%20de%20la%20mobilit%C3%A9/guide%20cyclable/Cahier1_Elementstheo.pdf
https://www.gracq.org/fiches-amenagements
http://mobilite.wallonie.be/files/eDocsMobilite/Centre%20de%20doc/CeMath%c3%a8que/cematheque22_200709_cmyk72dpi.pdf
http://mobilite.wallonie.be/files/eDocsMobilite/Centre%20de%20doc/CeMath%c3%a8que/cematheque37.pdf


Principes de mise en œuvre et recommandations 

Contexte 

Le travail réalisé dans le cadre de ce PCM avec l’implication des acteurs techniques communaux et régionaux a permis de définir 

un réseau cyclable structurant (cfr. Rapport de phase 3, Schémas directeurs des déplacements, point 2.2.). Ce réseau a été conçu 

pour créer des itinéraires utiles permettant de relier les différents pôles d’intérêt de la commune en empruntant des itinéraires 

sécurisés et confortables. En ce sens, les itinéraires passent par les voiries moins fréquentées par les automobilistes et les axes du 

réseau motorisé structurant ont été, dans la mesure du possible, évités. La carte ci-dessous présente une proposition de priorisa-

tion des interventions à réaliser sur le réseau structurant identifié. 

Il se base sur les objectifs plus larges suivants : 

⎯ Conception d’un réseau global à long terme (une classification court terme et moyen terme des itinéraires est propo-

sée ci-dessous et dans le rapport de phase 3) 

⎯ Sécurisation des axes du centre-ville vers les autres centralités du territoire, connexions inter-villages et dans les cen-

tralités (avec notamment : la création d’une boucle vélo autour du centre-ville pour y faciliter les déplacements, un 

réaménager la RN58 en boulevard urbain avec pistes cyclables séparées, des liaisons entre le réseau structurant et les 

écoles (cfr. fiches 3.1. et 3.2.)) 

⎯ Réalisation des chainons manquants  

⎯ Sécurisation des ronds-points et carrefours  (cfr. fiche 2.2.) 

⎯ Prise en compte des réseaux supra-communaux 

⎯ En tirant avantage des chemins vicinaux et sentiers (éventuellement en ré-ouvrant des chemins publics qui auraient 

été privatisé et  en procédant aussi à l’expropriation pour certains itinéraires vélo du réseau prévu à moyen terme) 

⎯ Restructuration du réseau pour éviter la prise de vitesse (cfr. fiche 7.2.) 

 

 

 

Proposition des interventions sur le réseau cyclable structurant 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Types d’aménagement 

La mission des gestionnaires de voiries est de définir les principes d’aménagement pour chacun des tronçons du réseau cyclable 

identifié pour ensuite procéder à ces aménagements. Cette définition se fera en référence aux nombreux outils proposés par les 

acteurs wallons du vélo et de la sécurité routière (voir Références). 

La carte ci-dessous présente une catégorisation prélable à ce travail qui identifie les tronçons selon le principe d’aménagement 

attendu : séparation physique (en ce compris la piste cyclable munie d’un signal D7, D9 ou D10, le chemin réservé ou la partie de la 

voie publique sous statut F99a ou b), séparation visuelle (piste cyclable marquée, chaussée à voie centrale) et mixité (la bande cy-

clable suggérée, la zone cyclable, aucun aménagement cyclable).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cette catégorisation dépend de deux facteurs : la vitesse du 

trafic et sa densité ; qui découlent elles-mêmes de la fonc-

tion de la voirie (transit, collecte, desserte) et de sa situation 

(en ou hors agglomération). 

Graphique d’aide à la décision 

Source :  Sécurothèque 

Proposition du type d’aménagement cyclable 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Séparation physique 

 
 

Principe 
Type d’aména-

gement cyclable 
Domaine de validi-

té 
Avantages Points d’attention 

Les cyclistes 
disposent 
d’un aména-
gement cy-
clable séparé 
physiquement 
de la chaus-
sée 

Aménagements 
cyclables séparés 
(D7/D9) 

Voiries où la fonction 
de « circulation » est 
prépondérante 
(vitesse et densité de 
circulation impor-
tantes) : 
  
› Voiries de transit 
› Voiries avec peu ou 

pas d’intersections 

› Bonne sécurité entre les carre-
fours 

› Pas de gêne mutuelle entre cy-
clistes et automobilistes 

› Pas de stress 
› Reconnaissable par tous 
› Aménagement pouvant être uni 

ou bidirectionnel 

› Sécurité en carrefour à assurer 
› Nécessite une bonne réinsertion 

en voirie 
› Problématique en présence d’en-

trée carrossable (double sens) 
› Assez coûteux 
› Nécessite de l’espace 
› Entretien difficile 
› Conflit possible avec les piétons 

Chemin réservé 
F99 
D10 (à éviter au-
tant que possible) 
  

› RAVeL et chemins 
assimilés (Voies 
vertes) 

› Aménagement situé 
en bordure de 
chaussée 

› Sécurité 
› Confort 
› Agrément 
› Convivialité 
› Aménagement non obligatoire 

dans le cas du F99 
› Aménagement pouvant être uni 

ou bidirectionnel, à l’exception du 
D10 d’office unidirectionnel 

› Conflits possibles entre les usa-
gers 

 › Gestion des carrefours 
 › Gestion des accès (quads, mo-

tos, …) 
 › Coûteux 
 › Nécessite de l’espace 
 › Éclairage parfois nécessaire 

Théorie issue de la fiche pratique « Quel aménagement cyclable choisir », Sécurothèque 

Images issues de différentes visites de terrain à Mouscron de 2020 à 2023 (BRAT-IRCO)  

Rue du Malgré tout (séparation physique et mixité cyclo-piétonne) Rond-point des M 

Avenue des Feux Follets 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Séparation visuelle 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Principe 
Type d’aménage-

ment cyclable 
Domaine de validité Avantages Points d’attention 

Les cyclistes dispo-
sent de leur propre 
bande de circulation 
contigüe à la chaus-
sée 

Piste cyclable mar-
quée avec ou sans 
zone tampon et/ou 
bord fictif de voirie 

Routes à orientation trafic : 
  
› Voirie locale si volume de trafic 

important  
› Voiries de collecte 
› Voirie de transit si : 

→ vitesse inférieure ou 
égale à 70km/h 
→ volume de trafic peu 
important 
→ zone tampon / bord 
fictif de la chaussée 
→ marquage ou aména-
gement ponctuel au ni-
veau des lieux de conflits 

› Peu coûteux 
› Peu consommateur 

d’espace 
› Facilité d’entretien 
› Bonne visibilité du 

cycliste 
› Liberté de mouve-

ment du cycliste 
  

› Susceptible d’envahissement 
(stationnement sauvage) 

› Encrassement (cailloux, végé-
tation…) 

› Risque d’ouverture des por-
tières 

› Stress continu dû au côtoie-
ment avec le trafic motorisé 

› Aménagement uniquement 
unidirectionnel 

Les cyclistes dispo-
sent d'un espace qui 
leur est dédié. Les 
véhicules peuvent 
cependant l'utiliser 
en cas de croise-
ment tout en lais-
sant la priorité aux 
cyclistes 

Chaussée à voie 
centrale 

Routes à volume de trafic infé-
rieur à 3000 véh/jour. 
Dans des zones peu ou pas bâ-
ties. Ce sont en général des voi-
ries de liaison inter-villages hors 
agglomération. 
La CVC peut également se trou-
ver en agglomération dans des 
zones présentant les mêmes 
caractéristiques qu'énumérées ci
-dessus (faible densité de trafic 
et de bâti) et qui ne sont pas 
soumises à une pression en ma-
tière de stationnement. 

Théorie issue de la fiche pratique « Quel aménagement cyclable choisir », Sécurothèque 

Images issues de différentes visites de terrain à Mouscron de 2020 à 2023 (BRAT-IRCO)  

Rue de la Barrière de Fer Rue de Courtrai 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Mixité 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Principe 
Type d’aménagement 

cyclable 
Domaine de validité Avantages Points d’attention 

Les cyclistes 
partagent la 
voirie avec les 
usagers motori-
sés. 

› Aucun aménagement 
cyclable 

› Bande cyclable suggérée 
› Zone cyclable 

Voiries où la fonction de « 
séjour » prédomine : 
  
› Centres urbains 
› Voiries locales 
› Zones apaisées (30km/h, 

20km/h) 

› Convivialité 
› Liberté de mouvement 
› Réduction des nuisances 

(bruit, pollution, …) 
› Bonne visibilité des cy-

clistes 
› Sécurité 
› Coût réduit 
› Qualité de l’espace public 
› Pas d’exclusion des véhi-

cules motorisés (sauf 
F99c) 

 
› Convivialité 
› Liberté de mouvement 
› Sécurité 
› Qualité de l’espace public 

› Implique un changement 
de    mentalité 

› Importance de l’informa-
tion pour faire accepter le 
partage de l’espace public 

 
 
 
 
 
 
 
 
› Si des aménagements blo-

quants sont installés, im-
plique de garantir un pas-
sage pour les engins agri-
coles 

› Enjeu de vérification et de 
contrôle d’accès 

› F99c  
 

En dehors des zones urbani-
sées : 
› Chemins ruraux et chemins 
de remembrement 
› Axes en desserte locale 
 

Théorie issue de la fiche pratique « Quel aménagement cyclable choisir », Sécurothèque 

Images issues de différentes visites de terrain à Mouscron de 2020 à 2023 (BRAT-IRCO)  

Chaussée du Risquons-tout Rue Raymond Beaucarne 

Rue Adhémar Vandeplassche  
Sentier de la Persévérance 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Mixité 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Principe 
Type d’aménagement 

cyclable 
Domaine de validité Avantages Points d’attention 

Les cyclistes 
partagent la 
voirie avec les 
usagers motori-
sés. 

› Aucun aménagement 
cyclable 

› Bande cyclable suggérée 
› Zone cyclable 

Voiries où la fonction de « 
séjour » prédomine : 
  
› Centres urbains 
› Voiries locales 
› Zones apaisées (30km/h, 

20km/h) 

› Convivialité 
› Liberté de mouvement 
› Réduction des nuisances 

(bruit, pollution, …) 
› Bonne visibilité des cy-

clistes 
› Sécurité 
› Coût réduit 
› Qualité de l’espace pu-

blic 
› Pas d’exclusion des véhi-

cules motorisés (sauf 
F99c) 

› Implique un changement 
de    mentalité 

› Importance de l’informa-
tion pour faire accepter le 
partage de l’espace public 

F99c (as particulier) Chemins ruraux et chemins 
de remembrement 

Théorie issue de la fiche pratique « Quel aménagement cyclable choisir », Sécurothèque 

Images issues de différentes visites de terrain à Mouscron de 2020 à 2023 (BRAT-IRCO)  



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Les itinéraires qui auront été aménagés seront entretenus de manière régulière par les gestionnaires de voiries afin de garantir la 

sécurité et le confort des cyclistes ainsi que de faire perdurer les aménagements. 

La séparation entre les piétons et les cyclistes est à privilégier. Lorsque l’espace disponible ne le permet pas, des zones de cohabita-

tion peuvent être choisies (D10 cheminement cyclo-piéton et F99 chemin réservé). Elles font l’objet de recommandations spécifi-

ques dans la Sécurothèque du SPW. Le F99 est à privilégier car il laisse le choix aux cyclistes aguerris de rester sur la route et d’évi-

ter ainsi les conflits avec les piétons. 

Dans les zones urbaines denses, un levier pour aménager le réseau cyclable est de passer certaines voiries en sens unique, via la 

réalisation de plans de circulation. La place dégagée peut alors servir à la circulation des cyclistes. L’ancien Plan Communal de Mo-

bilité développait cette thématique et ce principe a toujours sa place dans la conception des voiries à l’heure de la présente actuali-

sation du plan. 

Le nombre et le type de carrefours sur un itinéraire constituent un point d’attention pour le choix de l’aménagement cyclable. La 

Fiche Action 2.2. traite de la sécurisation des infrastructures régionales (carrefours et voiries). 

Pour aller plus loin… 

Pour guider les cyclistes et assimilés sur le territoire, la signalisation cyclable communale existante du réseau devra être mise à jour 

au fur et à mesure de l’aménagement des itinéraires. Un balisage adéquat reprend les directions (pôles de déplacements, noms des 

villages communaux et voisins) et les distances à parcourir pour les atteindre. Une fiche spécifique (Fiche 1.3. Infrastructures-

Signalisation) est dédiée à ce thème dans l’audit de la politique cyclable de Mouscron réalisé en 2022. 

Il est tout autant important d’offrir aux usagers des équipements de qualité pendant leurs déplacements qu’à destination ou domi-

cile, c’est pourquoi des dispositifs de stationnement sécurisés, faciles d’accès et confortables font l’objet d’une fiche spécifique 

dans le même audit (Fiche 1.2. Infrastructures-Stationnement).  

 

Signalétique à destination des cyclistes à Mouscron, à mettre à jour simultanément à la 

mise ne place du nouveau réseau structurant (Juin 2020) 


