
2. Favoriser le vélo—Version avant enquête publique 

Action 2.2. Sécuriser les carrefours (giratoires) et les grands axes pour les cyclistes  

Description de la mesure 

Sécuriser les infrastructures régionales (carrefours giratoires et voiries) pour offrir un réseau cyclable continu, direct et sécuritaire 

Objectif(s) poursuivi(s)  Mesure(s) liée(s)  

⎯ Encourager l’utilisation du vélo 

⎯ Améliorer la continuité des déplacements cyclables 

⎯ Diminuer le nombre d’accidents 

2.1., 2.3., 7.1. 

Financement et Ressources Nature de la mesure 
Infrastructure 

Budgétaires : SPW 

Humaines :  

Pilote(s) : SPW, Ville 

Partenaire(s) : Wallonie Picarde, MEL, CCCV, GRACQ 

Règlementaires : Arrêté de mise en place 

Type d’opération 
Étude/Réalisation 

Caractère 
Poursuite-Renforcement 

Délai de mise en œuvre Action progressive, priorité 1 

Budget 
€€, €€€ 

Outils et références 

⎯ Fiches aménagements cyclables, GRACQ 

⎯ Sécurothèque: Dossier thématique—cyclistes, SPW 

⎯ Sécurothèque: Giratoires-Gestion des cyclistes, SPW 

 

Indicateurs 

⎯ Nombre de cyclistes sur l’axe A à l’heure de pointe du matin  

⎯ Nombre de cyclistes sur l’axe A/jour  

⎯ Nombre d’accidents impliquant des cyclistes 

https://www.gracq.org/fiches-amenagements
https://securotheque.wallonie.be/dossiers-thematiques/dossier-thematique-les-cyclistes
https://securotheque.wallonie.be/equipements/signalisation-c/verticale/usagers-et-vehicules/velos-c/gestion-des-cyclistes-en-giratoire


Principes de mise en œuvre et recommandations 

Sécurisation des giratoires 

Dans un giratoire, le risque principal pour un cycliste est de se faire refuser sa priorité par les usagers motorisés qui entrent ou sor-

tent du rond-point (cfr Figure 1). Le rôle du gestionnaire de voirie, en addition à la sensibilisation, est de rendre la présence du cy-

cliste la plus visible possible pour les usagers motorisés. Pour cela, il doit réfléchir à la place qu’occupe le cycliste dans la circulation 

générale.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dans le cas d’un giratoire à trafic mixte, il est important d’inviter le cycliste à occuper une place visible tant à l’amorce que dans le 

rond-point. Il sera plus en sécurité en circulant au milieu de la bande, ne laissant pas l’opportunité à un automobiliste de le dépas-

ser. Marquer une bande cyclable suggérée au milieu permet de communiquer au cycliste la place optimale qu’il peut prendre et 

permet de sensibiliser l’automobiliste à la présence et aux droits du cycliste (cfr Figure 2). 

Si l’espace et la densité du trafic le permettent et le justifient (au cas par cas), la création d’une piste séparée en dehors de l’anneau 

est envisagée. Elle peut être obligatoire (D7, D9, D10) ou non (chemin réservé uni ou bidirectionnel F99). Hors agglomération, elle 

n’est pas obligatoire. Dans le cas où elle ne l’est pas, il est intéressant d’apposer en supplément au cheminement extérieur une 

piste cyclable sur la chaussée qui conduit vers le giratoire afin que le cycliste puisse choisir sa place : soit dans le rond-point, soit sur 

le chemin extérieur (cfr Figure 3). En effet, les usagers aguerris préféreront emprunter le chemin le plus court (la route).  

Les traversées cyclables sont marquées à 5 m du rond-point et à côté des passages piétons s’il y en a. En l’absence de chemine-

ment cyclable, il ne doit pas y avoir de traversée. Le cycliste devant cédez-le-passage aux automobilistes, les signaux de priorités 

sont conseillés (triangles au sol et signal B1).  

De nombreux giratoires sont présents dans le réseau structurant vélo identifié dans le rapport de phase 3 (Schémas directeurs des 

déplacements, point 2.2.), principalement sur les voiries régionales qui le composent : boulevard des Alliés (4 giratoires), rue de la 

Bassée (2), boulevard Industriel (2), etc. 

Figure 1 : Conflits dans les 

RP dus au refus de priorité 

des cyclistes  

Figure 3 : choix 

pour le cycliste 

en agglomération 

lorsque l’aména-

gement séparé 

est de type D7, 

D9 ou D10  

Figure 2 : Bande 

cyclable suggérée au 

milieu de la bande 

de circulation à 

l’approche du RP 
Source : Sécurothèque 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Le cas du rond-point des M (N58 x N518) 

Le rond-point situé à l’embranchement du boulevard des Alliés, de la rue de la Bassée et de la route de la Laine, communément 

appelé « rond-point des M », est un cas particulier. Il présente à la fois des caractéristiques de bon aménagement cyclable tout en 

étant à optimiser. 

Il apparait que la place du cycliste est bien considérée tout autour du rond-point : traversées sécurisées et larges, piste séparée, 

revêtement en bon état (photos 1 et 2).  

Néanmoins, les infrastructures présentes démontrent que seule la N58 a été considérée comme axe structurant du réseau vélo au 

moment de la construction du rond-point. En effet, les autres axes ne sont pas équipées pour l’accueil et le confort des cyclistes. Il 

est facile de constater que depuis les rues de la Bassée (N518) et du Chêne du Bus, les cyclistes coupent à travers l’herbe pour re-

joindre les pistes du rond-point (photos 3 et 4), leur amorce n’a pas été pensée.  

Au vu du passage avéré des cyclistes sur ces deux axes secondaires, ils ont d’ailleurs été intégré au réseau structurant (RS) vélo de 

ce PCM. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pour plus d’informations sur la sécurisation du rond-point des M, se référer à la fiche action 7.1. 

1-2. Traversée cyclable  

3. Bypass cycliste depuis la rue de 

la Bassée vers le RP des M  

4. Bypass cycliste depuis la rue du 

Chêne du Bus vers le RP des M   

(février 2023) 

Carte : extrait du RS vélo 

(PCM Mouscron, P3, 2023) 

  

1 2 

3 4 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Sécurisation des grands axes 

Les axes visés ici sont ceux qui présentent une densité et une vitesse de trafic élevées. Les principes d’aménagement des grands 

axes pour assurer des déplacements cyclables sécurisés sont donnés à titre indicatif ci-après. Le gestionnaire de voirie (Ville ou Ré-

gion), se référera aussi au guide des aménagements cyclables de la Région Wallonne. 

Idéalement, les voies qui présentent une densité de trafic haute et une vitesse élevée comporteront une piste cyclable séparée. Si 

l’axe est également repris sur le réseau piéton structurant, une piste cyclo-piétonne, de préférence séparée, peut être envisagée. Si 

la largeur de la voirie le permet, une séparation physique sera aménagée entre l‘espace dédié au trafic motorisé et à celui dédié 

aux modes actifs (barrière de sécurité, haies, bordure,…). Là où la vitesse est raisonnée (50 km/h maximum en agglomération, 70 

km/h maximum ailleurs), la séparation peut être visuelle. 

De plus, il est attendu des gestionnaires dans la conception des aménagements de veiller à la qualité du revêtement (antidérapant, 

facile d’entretien) et à la sécurité aux croisements de route. Pour plus d’informations concernant le choix du type d’aménagement, 

se référer à la fiche action 2.1.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pour pérenniser les aménagements réalisés, une attention particulière doit être fournie par les gestionnaires de voirie pour offrir 

aux cyclistes la sécurité et le confort sur le long terme : entretien (pistes cyclables souvent négligées le long des grands axes : végé-

tation au sol, haies, graviers rejetés de la route, etc.) et rénovation du revêtement lorsque c’est nécessaire. 

De nombreux axes au trafic dense sont présents dans le réseau structurant vélo identifié dans le rapport de phase 3 (Schémas di-

recteurs des déplacements, point 2.2.) : boulevard des Alliés, rue de la Bassée, boulevard Industriel, boulevard d’Herseaux, chaus-

sée d’Estaimpuis, rue de la Broche de Fer, avenue de Rheinfelden, etc. 

1. Séparation physique (Mouscron rue 

du Plavitout)  

2. Graphique d’aide à la décision  pour 

le type d’aménagement cyclable    

3. D9 : Piste cyclo-piétonne séparée  

4. Séparation visuelle (Namur)    

Source : Sécurothèque  
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Principes de mise en œuvre et recommandations 

Boulevard Industriel, situations actuelle et proposée 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rue de la Bassée, situations actuelle et proposée 

Source : Google Street View (2022) 

Source : Google Street View (2022) 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Boulevard des Alliés, situations actuelles et proposées 

Section 1 : Entre Dottignies et le RP des M 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Section 2 : Entre le RP des M et le RP tunnel 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pour plus de détails concernant l’aménagement de voies de circulation réservées aux bus, se référer à la Fiche Action 5.1. 

Source : Google Street View (2021) 

Source : Google Street View (2022) 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

« Coup d’œil dans le rétro » 

Parallèlement au PCM, la Ville de Mouscron et le Conseil Consultatif Communal Vélo ont sollicités des aménagements cyclables 

prioritaires auprès du SPW-Routes. Il s’agit de projets sur la RN513 dans ses portions suivantes : le boulevard Industriel et les ave-

nues Mozart et Schindler. La mention des projets dans cette fiche vise à appuyer sur l’importance et la nécessité de ces aménage-

ments pour le bon fonctionnement du futur réseau cyclable structurant.  

Boulevard Industriel  

Spécificités du projet 

Sur cet axe structurant, il s’agit d’un projet de création de pistes cyclables séparées le long du rond-point du boulevard Industriel 

pour relier les pistes de la rue du Plavitout, de la rue du Père Damien, du boulevard Industriel et des abords du Centre Commercial 

« Les Dauphins » ainsi que pour sécuriser le rond-point. 

Description 

Le SPW a étudié et validé le projet de création de pistes cyclables implémentant le réseau cyclable et spécifiquement dans les gira-

toire principaux de la RN513, la création d’une traversée cyclable sur le boulevard Industriel, et la sécurisation du rond-point entre 

le boulevard Industriel et la RN 518 par la création de pistes cyclables séparées mais aussi l’entretien des pistes cyclables séparées 

le long de la RN58. Pour ces projets, les budgets sont prévus. 

État d’avancement 

Marché public en attente d’adjudicataire. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

NB : Tous les éléments repris dans cette section sont issus du rapport annuel du service Mobilité de l’année 2022. 



Principes de mise en œuvre et recommandations 

Avenues Mozart et Schindler 

Spécificités du projet 

Sur ce second axe structurant, il s’agit également d’un projet de création de pistes cyclables séparées le long de l’avenue Mozart. 

La création de ces réseaux cyclables qui complètera les structures existantes et soulageront les points noirs du réseau, également 

le long de la RN58 et la rue du Boclé. 

Description 

Le SPW envisage l’aménagement d’une piste cyclable séparée faisant la jonction entre la piste de l’avenue Mozart et celle de l’ave-

nue Schindler sur le RN 513.  

RN58 le long de la rue du Boclé, la piste cyclable séparée sera continuée entre le rond-point la piste existante vers Dottignies. Cela 

permettra de faire la jonction entre ces aménagements existants.  

État d’avancement 

Marché public en attente d’adjudicataire. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

NB : Tous les éléments repris dans cette section sont issus du rapport annuel du service Mobilité de l’année 2022. 


