2

Service public Wallonie
de Wallonie cyclable

MOUSCRON

Plan Communal Cyclable

2011-2015

¢ =
A f
"% og\)ﬂﬁ/
ok ProYelo

Wallonie

Orientations en mobilité

ry






)
56

Wallonie
cyclable

Plan Communal Cyclable de la Ville de Mouscron

Approuvé par le Conseil Communal de Mouscron, le 26 Septembre 2011.

PCC de Mouscron Septembre 2011 3






S5

Wallonie
cyclable

TABLE DES MATIERES

I IR 7= o = T 181 o o 1 9
1.1 Profil de la commune et potentiel du VEIO ... s 9
I - 0 1= o e To [T = o Y I PPN 25
1.3 Le diagnostic BYPAD €n Un Clin d’ 080l .....ueeiii et 29
1.4 Le diagnostic par MOAUIE ...ttt ettt e e 30

22 =R V/=1 [ I [ 0 g F= 11 o [P0 PPN 37
N N ® ] oY1= T o | £ R o 1= U= = T P 37
2.2 Vision et ambitions de la COMMUNE ... ..ot aae e 38

B ACHIONS I ROUIET @ VIO ... e 41
3.1 ReEPEres POUN 1€ réSEAU VEIO. ... .ottt eanens 41
B2 W V=T R o] g o] g =1 = 42
B IR o o == o = 1o i (o] o P 43

A ACHIONS 1 Le VEIO & PPAFT8T ..ot aens 114
4.1 Reperes pour le stationNemMENT VEIO ... eeas 114
e I V=Y R o] g o] =T = 114
G o Tod g == o = 1o i (0] o 114

5 Actions : Encourager la pratique du VEIO ... ... 125
5.1 Repéres pour la promotion de la pratique du VEIO .......ccoiiiiiiiiiiiiii e 125
Lo WY T=T i o] g o] g =T | = P 125
LS IC J  Tod TSR o = Tox 1 o] o P 125

6 Actions : Ancrer la politique cyclable ...... ... 148
6.1 Repéres pour les aspects organisationnels ........oooiiiiiii i s 148
SV WY T=T i o] g o] ] = | = 148
(S TG I Tl o T=ES R o = Tox 1 o] o I P 149

A 2 1 15T PP 162
7.1 BOTEE @ OULIIS ..o ettt ettt 162
7.2 RESUIALS ES COMIPTAGES - - e ettt e et et et et ettt et e et e et et et e e et e e eanneannenns 162
RS YA S L (=T o [N =T o = U] TP 191
A 3 O%= 1T T=T gor=Tg oY [ =1 o] o o U= 191
ST Y o T o 8 0 1= 2= o3 1 T o 198
QA T =10 T o T3 a2 0 o 5 I 0 207
7.7 Tableau de DOrd. ... ettt 209
7.8 Récapitulatif des réunions et actionNS MENEES............ccviiiiiii i e e e e e 214

PCC de Mouscron Septembre 2011 5



TABLEAUX

Tableau 1 — Composition du groupe de travail PCC ... ..o 27
Tableau 2 — Calendrier de I’'élaboration du PCC.........oiiiiiiiii et 28
Tableau 3 — Modules de I'évaluation BYPAD ... 29
Tableau 4 — Objectifs généraux et champs d’action ...........cciiiiiiiiiiiii i 37
Tableau 5 — APerGU desS aCtiONS .. ... e 198
Tableau 6 — Tableau de DOrd ... e e eaen 209
FIGURES

Figure 1 — Les ModUles BY P A DD . ... e 26
Figure 2 — Les niveaux de développement BYPAD ... 26
Figure 3 — BYPAD: valeur ajoutée pour 1€ PCC ...t 27
Figure 4 — DIiagnOSTIC BY P AD . ...t ettt ettt et 29

FIigure 5 — AMDBDITIONS BY P A D .o et e e ettt e aaaaas 40



S5

Wallonie
cyclable

LE PROJET
« COMMUNES PILOTES WALLONIE CYCLABLE »

Ce Plan Communal Cyclable a été préparé dans le cadre du projet régional « communes pilotes
Wallonie cyclable ».*

La Déclaration de Politique Régionale prévoit de travailler avec une demi-douzaine de villes
cyclables pilotes. L’'idée de la mesure est de concentrer les moyens sur un nombre limité de
communes afin de pouvoir arriver a un impact significatif. Ceci contribuera aux objectifs de
mobilité durable, notamment celui de favoriser le transfert modal de la voiture vers les transports
en commun et les modes doux, en garantissant a chaque citoyen une réelle liberté de mouvement,
souple, adaptée et en toute sécurité. Pour y parvenir, le Gouvernement ambitionne notamment de

rééquilibrer I'espace public au profit de la mobilité active et de promouvoir le vélo.
Les objectifs spécifiques du projet « communes pilotes Wallonie cyclable » sont :

@ Deévelopper significativement la pratique du vélo au quotidien dans quelques communes
wallonnes de tailles variées ;

# ldentifier les meilleures stratégies pour augmenter le nombre de cyclistes quotidiens et
occasionnels ;

s Développer une image positive, moderne et dynamique du vélo en ville comme a la
campagne, ce qui contribuera a une image favorable de la Wallonie.

Le projet suit les étapes suivantes:

Appel a projet aux communes ou associations de communes rurales
Sélection d’'une douzaine de communes sur base du dossier de candidature

Préparation du Plan Communal Cyclable (PCC) par les communes ou associations de
communes sélectionnées (le présent document)

Sélection de 6 a 8 communes ou associations de communes

Mise en ceuvre des PCC sélectionnés de 2011 & 2015 a l'aide de moyens financiers
régionaux.

La commune de Mouscron est parmi les 13 communes ou association de communes sélectionnées.
En préparant le PCC, elle a bénéficié d’une assistance d’expert fourni par I'association de bureaux
ICEDD / TIMENCO / PROVELO.

Le texte suivant est largement extrait du reglement de I'appel a projet aux communes

PCC de Mouscron Septembre 2011 7
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1 LE VELO AUJOURD’HUI

Diagnostic de la politique cyclable

1.1 Profil de la commune et potentiel du vélo

Profil de la commune

La Commune de Mouscron est située a I'extréme nord-ouest de la province du Hainaut et de ce fait de la
Région Wallonne, au centre du triangle formé par les villes de Tournai, Courtrai et Lille.

Cette position stratégique integre Mouscron dans des planifications telles que I’'Eurovélo 5
(relier Londres a Rome via Bruxelles), le Schéma Directeur Vélo Wallon et le Schéma Directeur
Vélo de la Wallonie Picarde mais lui permet aussi d’étre au carrefour de 2 réseaux limitrophes
sur lesquels se brancher : les réputées Fietsroute flamandes et les futurs itinéraires cyclables
imaginés dans le Plan de Déplacement Urbain de Lille Métropole.

Altitude fm)
s

I

Figure 1 : Localisation de la commune de Mouscron (Cartographie JINC AWP} Figure 2: relief de la commune de Mouscron (Source: PICC / SPW-DGST-DTC, 1997-2008)

Commune a facilités linguistiques, Mouscron est enclavée entre la Flandre au nord et la France au sud-ouest.
Mouscron est composée de 4 anciennes communes (Dottignies, Herseaux, Luingne et Mouscron).

Avec plus de 54.688 habitants (au 01/01/2010) et une densité de population dépassant les 1.300 habitants
par km2 (ancienne commune de Mouscron : prés de 2.500 hab/km2), Mouscron est considérée comme une
ville régionale.

Le territoire communal mouscronnois s’étend sur une superficie de 4.068 ha dans le plateau limoneux
hennuyer. Le relief y est relativement plat (de 16 a 71 metres d’altitude).

Le paysage mouscronnois peut se décomposer en trois espaces paysagers :
- les ensembles urbains (28 % par les terrains résidentiels);
- les ensembles d’activités économiques (14 % par I'activité économique);
- les ensembles agricoles ouverts (49 % du territoire est concerné par I'agriculture).

Ces caractéristiques géographiques, de relief, de population et de densité attestent clairement
d’une morphologie favorable au développement du vélo comme moyen de déplacement
quotidien.

Plusieurs éléments structurants ont manifestement joué un role dans la mise en place du paysage actuel, il
s’'agit du tracé de la N58, des deux lignes de chemin de fer, de l'autoroute Al17 et de la future Route de la
Laine.... L’autoroute relie Tournai a Bruges et traverse I'est du territoire dans la direction nord-sud.

Plusieurs voiries de transit traversent I'entité, dont la plus importante est la N58 qui constitue I’épine dorsale
de Mouscron. Cette voirie est vouée a devenir un véritable boulevard urbain grace a plusieurs interventions
(ronds-points, verdurisation, continuités cyclables,...) liées a la mise en oeuvre du PCM. Les autres voiries de
transit sont la N43, la N518 (Route de la Laine - en cours de construction) et la N511 au sud de Dottignies.

PCC de Mouscron Septembre 2011 9
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Mouscron est également traversée par la ligne de chemin de fer Gand-Lille ainsi que par la ligne Mouscron-
Tournai. Deux gares sont présentes sur le territoire : la gare de Mouscron, située a I'est du centre urbain et la
gare d’Herseaux.

Dix lignes de bus parcourent le territoire mouscronnois et forment un réseau de transports publics bien
développé. Certaines lignes des TEC et de De Lijn permettent de rallier la Flandres. Il existe une collaboration
transfrontaliére : la ligne MWR (Mouscron-Wattrelos-Roubaix).

Enfin, au niveau du réseau des voies lentes, certaines rues de Mouscron sont dotées de pistes cyclables et la
réalisation de six promenades urbaines est planifiée dans le cadre du PCM. Un GR traverse également I'entité
du nord au sud. Le RAVeL ne passe pas a Mouscron, mais le trongon n°1 passe a proximité, le long du canal de
I’'Espierres.

Mouscron compte pas moins de 30 écoles, dont une vingtaine proposant de I'’enseignement fondamental et une
dizaine de I'enseignement secondaire. D’autres services sont également bien représentés dans l'entité
plusieurs creches, onze maisons de repos, un hopital régional, 12,6 % de logements publics parmi le nombre
total de logement, des résidences et services pour les personnes handicapées, etc ...

Plan de secteur de la commune de Mouscron

Vil ek

Le potentiel du vélo — La part modale du vélo

La Commune de Mouscron dispose d’un potentiel cyclable important.

Avec ses 10,11% de cyclistes, le potentiel existe. Mouscron dispose d’une des plus fortes
part modale en Wallonie.

En attestent les données présentées ci-apres.

. Extraits de la Brochure de [I'IBSR (Données de [I'INS, Recensement 1991) -
« Aménagements cyclables — Recommandations pour une infrastructure a la mesure des
cyclistes ».

PCC de Mouscron Septembre 2011 10
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12,2% de la population active utilise le vélo (cyclomoteur) comme moyen de
transport principal.

2,8% de la population active utilise le vélo (cyclomoteur) comme moyen de
transport principal.

Mouscron : 10,11%.

0,7% de la population active utilise le vélo (cyclomoteur) comme moyen de
transport principal.

29,8% des éleves utilisent le vélo (cyclomoteur) comme moyen de transport
principal.

3,2% des éleves utilisent le vélo (cyclomoteur) comme moyen de transport

Région Bruxelles-Capitale

principal.

Mouscron : 12,98%b.

1,0% des éléves utilisent le vélo (cyclomoteur) comme moyen de transport

principal.
FLANDRE + BRUXELLES WALLONIE + BRUXELLES
Antwerpen 27,93% u
3 i ]009% Nivelles |.1 5353/1 %
Mechelen 1 ’ 34,62% Ls6%
13,86% =

I o

Turnhout I BT Charleroi
Halle - Vilvoorde i
4,15% Mons
Leuven | _ A31R6% 12,98%
| 7.01% Mouscron b
3 7,85% 7
Brugge o
Soignies
. . 26,08%
Diksmuide 14.27% Thuin
leper 27,59%
_ 17,85% Tournai
Kortrii _ s273%
19,99% Huy
Qostende Jrosion
17,12% Liege
34,04%
Roeselare % Verviers
Tielt _ 27,91% Trafic domicile-école
20.12% | R Waremme
Veurne 27,16% Trafic domicile-travail
18,19% P Arlon
Aalst 3 22,71%
1 287% Bastogne
. 33,38%
Dendermonde § 1a5% Marche - Famenne
Eeklo I 42,61%
0 18,50% Neufchateau
23,09%
Gent 12,17% Virton
3 18,98%
Oudenaarde %D/ Dinant
: . g 35,19%
Sint - Niklaas 0 i5.23% Namur
& YRR
Hasselt | 10.24% Philippeville
Maaseik B Te67% Bruxelles - Capitale
Tongeren 25,55%
| 7.60%

07%

Bruxelles-Capitale I o70%

Ces données attestent clairement que Mouscron jouit d’un part modale cycliste beaucoup plus élevée que la
moyenne wallonne et que deés lors, les cyclistes mouscronnois méritent des aménagements a leur mesure.

PCC de Mouscron
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Lille Métropole : Enquéte transfrontaliére sur
t wallon — Enquéte SPW.

Lille Métropole Communauté Urbaine s’intégre dans

un programme d’enquéte sur une aire d’étude qui dépasse les limites du territoire communautaire :

@ le périmetre d'étude de I'enquéte déplacement 2006 est composé des aires urbaines
d’Armentiéres et de Lille ainsi que des communes dites multipolaires qui sont rattachées au poéle

lillois ;

s viennent s’'ajouter les territoires frontaliers wallon et flamand dans le but dintégrer la
problématique des déplacements transfrontaliers.

Pour le volet francais, 8890 habitants représentatifs de la population des 85 communes de Lille
métropole ont été interrogées, a leur domicile sur les déplacements entre janvier 2006 et juin 2006.

Pour le volet belge (wallon), I'enquéte de déplacements transfrontaliers s’est déroulée en 2006 et 2007

dans les arrondissements de Tournai et Mouscron. Pour cet

te enquéte, 3525 personnes ont répondu a des

questions relatives a leurs habitudes en matiere de déplacement.

L’enquéte sur les déplacements 2006 permet de photographier différents points :

# le nombre de déplacements de chaque habitan
# les motifs des déplacements (loisirs, travail, ét
# les modes de transports utilisés (voiture, trans
 la répartition horaire des déplacements.

E 8990 personnes interrogées en face 4 face
* reste de la partte frangalse
| 5500 personnes Interrogées au téiéphane

| 3000 personnes interrogées par courrler avec relances téléphoniques

ts un jour de semaine (hors vacances scolaires) ;
ude, consommation de services, ...) ;
ports en commun, vélos, marche a pied, ...) ;

ED 2006 : Périmétre de I'enquéte

territoire de Lille Métropole Communauté Urbaine

territoire wallon transtrontaller ¢n partenariat avec la Région wallonne

| terrttire namand transfrontaller
450 personnes interrogées en face i face

40%

Oautre

Hvolture passager
Wvolture conducteur
Ditaxi

Bmétro

Otram

Hbus

i

Otrain
Dcyclo, moto
Evéio

Bmarche

Mode - Volet wallon - 3525 personnes Interrogées

jour moyen jour moyen  jour ouvrable week-end ou
(ERMM, 2002) scolaire jour Térié

PCC de Mouscron Septembre 2011 12
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Enquéte sur la Mobilité Scolaire 2010 - Menée par le Service Public de Wallonie — Direction
de la Planification de la Mobilité (contact Philippe LORENT et Dominique VAN DUYSE).

L’enquéte sur la mobilité scolaire est :

#» Un outil proposé aux écoles qui permet de diagnostiquer les comportements de mobilité de leurs
éléves.

s Le diagnostic qui s’en suit comprend une synthése des résultats ainsi qu'une représentation
cartographique du lieu de résidence des éléves en fonction de leur mode de déplacement.

6 écoles ont répondu a I’enquéte : College Saint-Henri, ITCF Mouscron, Institut des freres Maristes, College
Sainte-Marie, Athénée Royal, Institut Communal d’Enseignement Technique. Les encodages des formulaires
ont été réalisés par le Forem et la Ville de Mouscron.

Nombre total des éléves concernés: 1418/2266 éléves ont répondu a l’enquéte - Taux de
participation : 63%o

Ces résultats nous montre que 64% des éléves qui viennent en voiture a I'école habitent MOUSCRON, ce qui
signifie que la commune a un grand potentiel cycliste au niveau scolaire par rapport au 7.4% des éléves qui
viennent a vélo. De plus, cette enquéte nous révele que 52% des éleves habitent & moins de 4 km ce qui est
une distance raisonnable pour I'utilisation des doux (qui est de 5 km environ). Nous constatons aussi que les
plus grands freins a I'utilisation du vélo sont les conditions climatiques.

Moyen déplacement pour se rendre a I'école

- Moren de deatce e w ] -
I m_ CRE e =l fap E noEn
- marche | m 127 DM
540 - lae | w T rasn
64% des éléves qui viennent en voiture e o o | ms
habitent Mouscron = = TN

23.34 % viennent a pied

le amassage scolaire Iw

PCC de Mouscron Septembre 2011 13
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Relation entre la distance et le moyen de déplacement

Moins de 1 Km 1a84Km 4a12Km 12220 Km Plus de 20 Km Total

Ia voitwre (passager) |~ 17 1 21 218 » b7l 540
umnﬁt&d Y4 K . P %
le bus 2 X 11 -] 20 192

e train - 2 11 [ 1" k)

Ie vélo 8 66 2 5 - 105

la marche @' 21P6 62 é 0 3 - 331
Autre 4 7 40 1" 10 102

fo tram - 1 - - - 1

e métro - 2 1 - - 3

le 2 roues motorisé 2 16 19 3 - 40
le ramassage scolaire - - 1 3 1 8
Total 175 550 480 136 1] 1418

e [ Relation entre la distance et le moyen de déplacement |

la voiture (passager)
218 la vorture (conducteur)
le bus
le train W
le vélo
la marche
Autre
le tram
le métro
le 2 roues motorisé
le ramassage scolaire

200H

1504

Moins de 1 Km 134Km 4312Km 124 20 Km Plus de 20 Km
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- L4
Relation entre le moyen de déplacement et
r - r
la durée pour aller a I’'école
1a voiture
:-"':n {conducte| lebus | lewain | levélo |lamarche| Autre | lewam | leméto | '€ 27OUeS —:-'4 Total
ur) motorisé | o colaire

0 E - - E - ‘ - - - B - [
7] ] 2 - 5 Tt 1 [ = 5 = 132

min 148 X 4 2 » 74 12 - - 14 - 310
140 19 10 1 24 T1 19 - 1 ) - 294

74 12 2 12 3 B = = 5 z 163

S ) 3 5 40 B = = 2 1 159

37 \ 4 i3 [ 8 24 [3 - - 2 4 108

12 \2 Fil 2 5 5 9 - = 1 - 57

B |E 3 1 4 5 3 = = 1 - 7

45 - 2 18 4 2 3 5 = 1 - 1 3%
50 min 4 \. 13 1 1 5 4 - - - 1 2%
3 1 3 7 = 2 H = 7 = 1 18

min 2 - 8 4 - 3 T - = - - %
min - -\ 4 2 - - - - - - - ]
mn | =\ H 1 = - 5 = 5 = = 12
Omn | - - | La majorité des trajets en voiture durent - - -~ 3
s = moins de 15 min... = 29 % des éléves = - -~ F]

90 min - - 1 - - - - - - - - 1
1 = 3 = = = s - = = = [

= - - - - - 1 - - - - 1
Total | 540 4 162 k0 108 3 102 1 3 4@ 8 1418

o 2

Le report modal vers le vélo

La part modale des cyclistes ne demande qu’a étre étendue. Cette augmentation passera
par la sécurisation des itinéraires et la promotion des trajets domicile-travail/école mais
aussi, en moindre mesure, des déplacements récréatifs.

Toute une série de données disponibles permettent de juger du potentiel de report modal vers le vélo sur le
territoire de Mouscron.

e Enquéte Mobilpol 2010 - SNCB

Mobilpol est I’enquéte mobilité de la SNCB réalisée sur base d’une liste de questions informatisées. L’output de
ce guestionnaire donne une analyse détaillée des déplacements « domicile-lieu de travail » des employés et un
apercu de la motivation dans le choix du moyen de transport.

Afin de disposer de données globales, il a été décidé d’enquéter sur :

1. les travailleurs d’autres entreprises que celles implantées dans les zonings mais employant beaucoup
de personnel : Administration, Hopital, Forem, ...

2. les demandeurs d’emploi qui sont confrontés a des problémes de mobilité dans leur recherche
d’emploi.

Synthése des données « vélo » de I'enquéte Mobilpol :

s 351 travailleurs dont 49.57% de femmes et 50.43% ont rempli le questionnaire.

s 44.16% ont entre 26 et 40 ans et 46.44% entre 40 et 60 ans.

s La majorité des participants a I'enquéte habitent dans la région (dans une région < a 10 km).
s  44.16% disposent de 2 voitures pour effectuer un trajet domicile-travail < a 10 km.

s 8% pratiquent le covoiturage.

s  26,4% ne renonceront pas a la voiture pour un autre moyen de transport.

Passage de la voiture au vélo :

s Parmi les participants, 90% accepteraient d’utiliser le vélo si I'itinéraire est plus sOr

s  80% accepteraient d'utiliser le vélo s’il y a un emplacement vélo dans I’entreprise.

s  70% accepteraient d’utiliser le vélo s’il y a une indemnisation pour I'utilisation du vélo et aussi, s’il y a
des vestiaires et douches dans I'entreprise.

s  89% accepteraient d’utiliser le vélo s’il y a une alternative en cas de mauvais temps.

L’aspect fiscal est un levier intéressant dans le cadre de la promotion des trajets domicile-travail.

PCC de Mouscron Septembre 2011 15
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. Les Cartes de la CPDT 09-2009 sources INS-FRWT-SNCB-LEPUR-ULG
Carte n°1 : Part modale totale attendue pour les alternatives a la voiture au lieu de
travail au sein des zones urbanisables de la commune de Mouscron

Les zones qui se retrouvent en rouge sur la carte, représentent les lieux ou un fort potentiel d’alternative a la
voiture pour se rendre au travail existe. Ces zones représentent le centre de Mouscron, Herseaux et Dottignies.
Il s’agit des zones a la forte densité du bati et de la population.

‘¢

. Part modale attendue |
“.4._. au lieu de travail :

C I o%- 1% o
e 1% - 13%
' [ 13% - 16%
1 16%-19%
19% - 23%

I 23%- 28% i)
B 259 - 33%

B 33% - 54%

\

S

? 9}

Les forces vives mouscronnoises favorables au vélo

e Des forces vives communales motivées par la promotion du vélo

Un service Mobilité géré par une Conseillere en mobilité a temps plein qui depuis 12 ans ceuvre en étroite
collaboration avec les services techniques voirie (1 CEM dipldmé) et la Police Locale (2 CEM diplémés).

Depuis le 1° Septembre 2011, le service mobilité est doté d’un nouveau membre : un Mr Vélo chargé
spécifiguement de la politique cyclable de la Ville de Mouscron. Sa mission : devenir le référent « vélo »,
utilisateur attentif aux enjeux cyclables, ancrer la politique cyclable dans la politigue communale, faire vivre la
Charte communale cyclable, suivre et mettre en ceuvre le Plan Communal Cyclable, coordonner et animer le
Conseil Consultatif Communal Vélo, ...

Un Plan Communal de Mobilité approuvé, mis en ceuvre et évalué depuis 2003 dont une large part traite des
modes doux et plus particulierement des cyclistes.

Des Crédits d’Impulsion ayant permis a la commune de financer sa politique volontariste en matiére
d’aménagements favorables aux cyclistes.

PCC de Mouscron Septembre 2011 16
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¢ Une nouvelle locale du Gracq a Mouscron

Depuis novembre 2008, une locale du Gracq a été créée a Mouscron. Elle regroupe une quinzaine de
membres défendant la place du vélo et menant des actions de promotion du vélo au quotidien.

Un premier partenariat avec la Ville de Mouscron a d’ailleurs permis d’aboutir, lors de la Semaine de la Mobilité

2009, a la signature de la charte pour la promotion du vélo au quotidien et I'amélioration de la cyclabilité a
Mouscron.

Extraits de la Charte :

# Etablir un plan annuel d’amélioration de la cyclabilité

a» Généraliser les SUL’s

# Relever les « points noirs »

s Augmenter le nombre de voiries en Zone 30

# Ameéliorer le réseau cyclable communal

s Créer des espaces de stationnement pour le vélo

s Prévenir le vol de vélos

#» Créer des zones avancées pour cyclistes aux feux tricolores

La signature de cette Charte aura été le point de départ d’'une étroite collaboration entre la nouvelle locale du
Gracq, la Ville de Mouscron et la Police Locale. Des échanges réguliers ont permis la mise sur pied d’'un projet
d’ampleur : la généralisation des SUL'’s sur le territoire de Mouscron financée grace au Crédit d’Impulsion 2010.

¢ De nombreuses actions de communication, de sensibilisation ou des manifestations
« vélos » se tiennent régulierement sur le territoire de Mouscron :

s 8% gdition du Rallye Vélos Polis, organisé par les agents de quartier, a rassemblé 600 cyclistes lors
de la Semaine de la Mobilité 2010. Le 17 Septembre 2011 se tient la 9°™ édition de ce rallye Vélos
Polis.

s Le brevet cycliste, organisé en collaboration avec Provélo a un grand succes auprés des écoles.

s Le Rallye Vélo organisé pour les enfants par le Service Prévention de la Police Locale est soutenu par
de nombreux partenaires.

s Location de vélos et de vélos électriques.

s  Organisation de balades découvertes en vélo du patrimoine mouscronnois.

e Des projets favorables a la sécurisation des déplacements en vélo

De nombreuses avancées significatives ont également été permises lors de la présente |égislature, grace a des
Crédits d’Impulsion, des investissements européens, des subventions « Revitalisations urbaines », des
investissements sur fonds propres ou encore des partenariats avec le SPW - Direction des Routes de Mons.
Tous ces projets sont conformes aux préceptes du Plan Communal de Mobilité.

On peut citer a titre d’exemples, des projets ayant clairement sécurisés les déplacements des cyclistes :

s Le projet d’aménagement de I'entrée de Ville Avenue Royale et des abords du Centre Hospitalier ;

s Le projet d’aménagement des abords de la Place Charles de Gaulle ;

s Le projet de refonte compléte de la traversée de Herseaux Place ;

s Le projet de refonte compléte de la traversée de Dottignies ;

s La voie cyclable de la chaussée d’Aelbeke ;

s  Le giratoire Futurosport et ses traversées cyclables de la Route Express ;

s Le rond-point tunnel au carrefour de la RN58 et RN513 et ses traversées piétons/cyclistes ;

s La création de SUL ponctuels : rue de Paix, rue Cotonniére, rue du Pont Vert ;

s La généralisation des SUL’s sur le territoire de Mouscron rendue effective pour la Semaine de la
Mobilité 2011.

PCC de Mouscron Septembre 2011 17



Les études, planifications et enquétes de référence

)
56

Wallonie
cyclable

Depuis I'approbation du Plan Communal de Mobilité, des avancées significatives ont vu le jour en matiére
d’aménagements ou d’actions favorables aux cyclistes, tant en interne a la commune qu’en externe.

e En préambule, aux projets proprement dits, nous tenons a rappeler que de nombreuses études en matiéere

de continuités cyclables qui ont été menées ou sont en cours actuellement.
» Le projet Euro Vélo 5 : Relier Londres a Rome en passant par Bruxelles.

EuroVelo, the European cycle route network

EuroVelo
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» Le schéma Directeur Vélo de la Région Wallonne
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L’étude d’un réseau cyclable couvrant le territoire régional a été menée. L’objectif de ce projet est de parvenir
a un réseau cyclable régional wallon cohérent qui guidera les aménagements futurs, tout en tenant compte des

aménagements existants et planifiés.

Pour atteindre cette cohérence, la construction de ce réseau a consisté en la définition des itinéraires de qualité
assurant sécurité, confort, revétement adéquat, pente douce et attrait paysager aux différentes catégories de
cyclistes. Au total, il s’agit de définir 162 liaisons entre 77 "communes pdles" (dont 44 en Wallonie), éloignées
de 20 a 35 km en moyenne. Si cette distance parait considérable (voire réservée au cyclisme de loisirs), le
maillage des liaisons étudiées recherche aussi une vocation utilitaire, en définissant des trajets directs entre

ces "communes poles".
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» Le Schéma Directeur Cyclable de Wallonie Picarde

Avec ce projet d’élaboration d’'un schéma directeur du vélo, le développement de la filiere vélo entre dans une
nouvelle phase. Le bureau d’études Inddigo-Altermodal (en association avec Pro Vélo asbl et GMT-Editions) a
été chargé d’accompagner IDETA dans le développement de ce schéma.

Aprés une nécessaire étape de diagnostic, le consultant a proposé des tracés, des collaborations et des
aménagements en continuité avec I'existant et les projets en cours de développement au niveau régional,
provincial, communal et transfrontalier.

Objectif de la mission :

s  Constituer un réseau d’itinéraires cyclables de longue distance en Wallonie Picarde ;
o En connexion avec les territoires voisins et les transports en commun ;
o En cohérence avec le Schéma Régional Cyclable Wallon ;
s  Faciliter les traversées urbaines ;
s  Offrir des itinéraires en boucle ;
»  Générer des retombées économiques ;
s Contribuer & I'identité et a la notoriété du territoire de la WAPI ;
s Mettre en place un concept permettant I'application des nouvelles technologies en matiere de
« guidage » des cyclistes.

Réseau structurant wallon :

#  Liaison Tournai/Mouscron
via Estaimpuis/Pecq

#  Liaison Mouscron/Renaix
via Mont-de-I'Enclus

#  Liaison Mouscron/Lille

#  Liaison Mouscron/Comines-Warneton

[ o Schéma directeur cyclable Wallon
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; . - — Ligig0nS prioritaires
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réseau directeur wallon
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limite WaPi

gare + desserte a 1 km

pdle touristique primaire
brasserie

pdle touristique secondaire
camping
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hétel

restaurant gastronomique
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» Plan des itinéraires « Vélo » extrait du Plan Communal de Mobilité de Mouscron.

Avant la rédaction de ce Plan Communal Cyclable, I'étude de référence pour Mouscron en matiére
de planification des itinéraires « Vélo » était le PCM approuvé en 2003, mis en ceuvre et évalué
depuis par un comité d’accompagnement spécifique ayant intégré I'ancienne Commission Vélo

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE MOUSCRON
PHASE DIAGNOSTIC

indzairerhare-agglombration avecune;piste cyclable O Cantreliain Carte n® 9.1 : comparaison itinéraires vélo et infrastructures existantes
Itinéraire hors agglomération sans piste cyclable @ Pole
Iltinéraire en agglomeération sur mauvais revétement + ® Ecole

Itinéraire en agglomération

autre piste cyclable

g chainon manquant
Extrait de cartes IGN

PCC de Mouscron Septembre 2011 21



Itinéraire avec une piste cyclable existante (D7)
Nouvelle piste cyclable sur voirie (D7)
Nouvelle piste cyclable + piéton en site propre (D9)

@ [Insertion cycliste
Itinéraire sans piste cyclable

(O Centre urbain
@ Pdle
@ Ecole

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE MOUSCRON
PHASE DIAGNOSTIC

Plan des itinéraires vélo

Auteurs de projet
ISIS | P21C

Maitres d'ouvrage
MET / Ville de Mouscron

PCC de Mouscron

Itinéraire sans piste cyclable + nouveau revétement =r
s |tinéraire sans piste cyclable a sécuriser
Carrefour a aménager Extrait de cartes IGN
22
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» 1l va de soi que nous disposons également des plans cyclables de nos voisins a savoir :

a. Le Ravel en Wallonie qui passe a proximité de Mouscron
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b. Les fietsroute en Flandre
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cyclable

Wl

c. Le réseau cyclable francais détaillé dans le Plan de Déplacement Urbain de Lille

2010 (PDU).

RESEAU CYCLABLE PRINCIPAL ET POINTS D'INTERMODALITE PROPO!

PR
Plan de
Déplacements
Urbains
FADEFILILLE METROPOLE

» Les planifications de références

Le PCM — Plan Communal de Mobilité approuvé par le Conseil Communal en Juin 2003.

Le Plan Stratégique Communal et son Agenda 21 : « 21 actions pour le 21éme siécle ».

ws LE PDU 2010

Le SSC — Schéma de Structure Communal et le RCU — Reéglement communal d’Urbanisme qui sont
actuellement en cours de révision (Service Urbanisme — Bureau JNC/AWP). Ci apres est présenté le schéma

des déplacements issu du Schéma de Structure Communal.

PCC de Mouscron Septembre 2011

23



)
oL
Wallonie
cyclable

Cage o e v v s

e e e

—
—

e .
e [El T ———perry
i = L it -~
1 i L o

PCC de Mouscron

Septembre 2011

24




S5

Wallonie
cyclable

1.2 La méthode BYPAD

Le PCC prend comme point de départ le dossier de candidature de la commune. Les grandes
étapes suivies sont le diagnostic, les objectifs, les actions. Cette approche classique a été enrichie
en utilisant la méthode BYPAD.

BYPAD a été développé par des spécialistes du Groupe de pilotage international de BYPAD entre
1999 et 2001 dans le cadre d'un projet européen. BYPAD est basé sur les meilleures
expériences européennes, ce qui signifie que les mesures et actions recommandées dans
BYPAD ont été appliquées avec succes dans d’autres villes européennes.

BYPAD signifie Audit de la Politique Cyclable (BicYcle Policy AuDit) et est basé sur les
méthodes du « total quality management ». La politique cyclable est considérée comme un
processus dynamique dont les forces et les faiblesses sont analysées. Dans ce contexte, non
seulement les mesures de la politique vélo et leurs résultats sont au centre de I'attention, mais
aussi tout particulierement la question de savoir comment ce processus est intégré dans les
structures politiqgues et administratives. Ceci permet d’analyser en paralléle les points
problématiques, d’identifier les nouveaux champs d’activité et les potentiels d’amélioration, de
trouver des partenaires stratégiques et enfin, de développer des solutions durables.

La méthode BYPAD utilise un questionnaire standardisé, structuré en 9 modules, couvrant
I’ensemble des composantes d’'une politique cyclable intégrale. Un groupe d’acteurs locaux
I'utilise comme point de départ pour évaluer la politique cyclable sur un ensemble exhaustif de
critéres. Celui-ci comprend des cyclistes, des décideurs politiques et des techniciens communaux.
Ensemble ils définissent les forces et faiblesses ainsi que les priorités pour I'avenir de la politique
cyclable.

Pour chacune des 9 composantes d’'une politique cyclable, le groupe de travail situe le niveau de
développement sur une échelle de 4 niveaux de développement :

@ Niveau 1 — approche au cas par cas. Des problemes sont résolus quand elles s'imposent et
seulement quand elles s’imposent, selon le principe du sapeur-pompier.

Niveau 2 — approche isolée. Un ou des responsables vélo mettent en ceuvre une politique
cyclable du mieux gu'ils peuvent, en travaillant dans leur coin, selon le principe ‘Robinson
Crusoe’.

%

@ Niveau 3 — approche systeme. La politique cyclable est trés compléte et transversale, bien

ancrée dans la politique de mobilité & long terme. Un ensemble d’acteurs mettent en
ceuvre des projets forts, selon le principe ‘I'affaire de tous’.

@ Niveau 4 — approche intégrée. La politique cyclable atteint un niveau élevé d’expertise, de
suivi permanent et d’échanges en réseaux. Elle jouit de moyens structurels et est
renforcée par des mesures complémentaires. Augmenter sa qualité est ‘un souci
permanent’.
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Figure 1 — Les modules BYPAD
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Figure 2 — Les niveaux de développement BYPAD

BYPAD - LES NIVEAUX DE DEVELOPPEMENT

APPROCHE ISOLEE
-
NIVEAU ¢ APPROCHE “AU CAS PAR CAS”

La valeur ajoutée de la méthode BYPAD est de contribuer a la réussite de la politique
cyclable :

&b

Toutes

Une politique cyclable approfondie, grace a la prise en compte de I'ensemble des
composantes dans le questionnaire, qui est un outil pédagogique et de réflexion.

Une politique cyclable mieux portée, grace au travail de consensus entre les acteurs
responsables pour sa mise en ceuvre, une dynamique a long terme.

Le lancement d’'une dynamique a long terme, grace a des audits BYPAD de suivi.

Label de qualité et échanges européens, grace a l'insertion de la commune dans le réseau
BYPAD (www.bypad.org).

les communes ayant élaboré leur PCC en utilisant la méthode BYPAD obtiendront le

certificat BYPAD, label officiel indiquant leur engagement pour une politique cyclable intégrée.
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Figure 3 — BYPAD: valeur ajoutée pour le PCC

BYPAD — consensus
en groupe de travail
Dynamique + suivi

along terme

BYPAD — éclairage qualité totale

modules & score

Label de qualité +
réseau européen

Tableau 1 — Composition du groupe de travail PCC

Type Nom Fonction / service / Email 7 tél
institution
Usager Ronald Usager - Membre du Gracq vandenberghe.ronald@skynet.be
VANDENBERGHE (ancien policier mouscronnois) 0472/388.108

xtof.deneve@live.be

Usager Christophe DENEVE Usager — Membre du Gracq -
Responsable de la Cellule 0497/52.77.33
Environnement — Ville Mouscron

ch.boland@skynet.be

Usager Christophe BOLAND Usager — Président de la Locale
du Gracq a Mouscron 0478/53.15.78

Décideur politique  Damien YZERBYT Député-Echevin de la Mobilité, secretariat.yzerbyt@mouscron.be
des Travaux et des Finances 056/860.510

Décideur politique  Mathilde VANDORPE Echevin de la Jeunesse et de Mathilde.vandorpe@mouscron.be
I'Environnement 056/860.304

- -, . . port@ .
Décideur politique  Gaétan VANNESTE Echevin des Sports sport@mouscron.be
056/860.333

Fonctionnaire Nathalie BLANCKE Conseiller  en  Mobilite ~ — S:mobilite@mouscron.be
Responsable Service Mobilité 056/860.815

Fonctionnaire Paul TANGHE Conseiller en Mobilité _  christophe.vanerpe@mouscron.be
Dessinateur au Service Voirie 056/860.821

Fonctionnaire Ralph SPEGELAERE Cellule Prévention - Police Locale spegelaere. ralph@policemouscron.be

056/860.765

Depuis le 1°" Septembre, Michaél DEROUBAIX, le Mr Vélo du Service Mobilité a intégré ce groupe.

Type Nom Fonction / service / Email 7 tél
institution
Fonctionnaire Michaél DEROUBAIX Mr Vélo — Service Mobilité velo@mouscron.be

056/860.838
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Tableau 2 — Calendrier de I'’élaboration du PCC

26 janvier 2011

Journée de lancement

17 février 2011

GROUPE DE TRAVAIL PCC REUNION®1 : DIAGNOSTIC

Février - AoQt

Visites de terrain

15 mars 2011

Réunion CCCV1 (Conseil Consultatif Communal vélo)

23-25 mars 2011

Participation a Vélocity : Damien YZERBYT, Député-Echevin et Nathalie BLANCKE, CEM

21 Mars 2011

GROUPE DE REUNION®2 :

PRIORITAIRES

TRAVAIL PCC OBJECTIFS ET LEVIERS

26 Avril 2011

Réunion CCCV2 (Conseil Consultatif Communal vélo)

27 Mai 2011

GROUPE DE TRAVAIL PCC REUNION®3 : ACTIONS

12 Aot 2011

GROUPE DE TRAVAIL PCC REUNION®4 : ACTIONS

22 Aodt 2011

Réunion CCCV3 (Conseil Consultatif Communal vélo)

5 Septembre 2011

Présentation du PCC a la Locale du Gracq

21 Septembre 2011

Présentation du PCC a la CCATM (Commission Communale d’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité)

22 Septembre 2011

Commission du Conseil Communal en vue de I'approbation du Plan Communal Cyclable

26 septembre 2011

Approbation du PCC au Conseil communal

Dans la partie 7 : Annexe, est repris en point 8, un récapitulatif complet des actions menées dans
le cadre de I'élaboration du Plan Communal Cyclable de la Ville de Mouscron et de sa politique

cyclable.
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1.3 Le diagnostic BYPAD en un clin d’ceil

Tableau 3 — Modules de I'évaluation BYPAD

2011
1 besoins des cyclistes 2,75
2 responsabilités et coordination 2,25
3 la politique cyclable dans les textes 2,50
4 moyens et personnel 1,75
5 infrastructure et sécurité 1,25
6 information et éducation 1,75
7 promotion et partenariats 2,50
8 actions complémentaires 1,25
9 évaluation et impacts 0,75

Figure 4 — Diagnostic BYPAD
Mouscron
diagnostic BYPAD 2011
besoins des cyclistes
évaluation etimpacts res pons abilités et coordination
actions complémentaires la politique cyclable dans les textes
promotion et partenariats moyens et personnel
information et éducation infrastructure et sécurité
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1.4 Le diagnostic par module

Niveau obtenu par question

1. Récolte de I'information sur les besoins

2. Participation des cyclistes au processus décisionel
3. Importance au niveau politique et administration

4. Coopération avec partenaires extérieurs

-
n

N Lot
w w

5. Ancrage dans politique de mobilité

6. Financement

3
0

7. Acteurs

8. Réseau cyclable

=
wn

9. Entretien des infrastructures

10. Infrastructure et sécurité

)

11. Intermodalité avec TP

12. Information du public

13. Education et formation

14, Encourager le vélo

15. Egalité des droits auto-vélo
16. Développement urbanistique
17. Données utilisation du vélo

18. Données accidentologie

Fl &
~
"

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0
Module 1 : Besoins des cyclistes
Q1. Comment la commune récolte-t-elle I'information concernant les besoins des cyclistes? (niv 2,5)
Q2. Quelles sont les possibilités pour les cyclistes de participer activement au processus décisionnel de la

politique de mobilité? (niv 3).

FORCES

s  Suivi systématique des problemes signalés par la population (accusé de réception, visite de I'agent de

quartier et rapport).

s Existence d'une charte créée a l'initiative du Gracq et signée par le College Communal lors de la

Semaine de la Mobilité 2009.
#  Collaboration avec le Gracq permettant de dégager une vision a long terme de la politique vélo.

FAIBLESSES
s  Dispersion des demandes des citoyens sur plusieurs services.

s Le Gracq recoit également des demandes des citoyens mais n'a pas le temps de les traiter de maniére

systématique.

s Prise d'avis des membres du Gracq mais il n'y a pas de dispositif permettant au Gracq de faire

remonter des propositions dans le cadre de réunions réguliéres.

PISTES EVOQUEES POUR L’AVENIR

s  Systématiser les réunions avec les représentants des cyclistes au travers d'un « comité vélo »

(calendrier prévu a l'avance avec ordre du jour alimenté a la fois par I'administration et le politique

mais aussi par les représentants des cyclistes).

s Mettre en place un outil centralisé de récolte des demandes des cyclistes AVEC les moyens derriére

pour en assurer le suivi.

PCC de Mouscron Septembre 2011
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Module 2 : Responsabilité et coordination

Q3. Quelle est I'importance du vélo au niveau politique et de I'administration? (Niv 3)
Q4. Quelle est l'efficacité de la coopération avec les organisations extérieures (sociétés TC, autorités
supérieures, etc)? (Niv 1,5).

FORCES

s CEM et échevin tres dynamiques et conscients de I'importance d'une politique vélo pro-active.
s Les nouveaux projets (pas encore réalisés) integrent mieux la spécificité cycliste.

FAIBLESSES
s Nécessité de pérenniser la dynamique en la rendant moins tributaire de la personnalité et des intéréts
de la CEM et de I'échevin.
s Coopérations régionales assez difficiles, comme partout, aussi bien avec le SPW qu'avec les TEC ou la
SNCB.
s Peu/pas de prise en compte des cyclistes dans les aménagements régionaux qui non seulement ne
sont pas adaptés mais semblent méme parfois dangereux.

PISTES EVOQUEES POUR L’AVENIR
s Nécessité de mettre les aménageurs en selle et de leur faire « vivre » la réalité des cyclistes.

Module 3 : La politique cyclable dans les textes

Q5. Comment le vélo est-il ancré dans les politiques de transport? (Niv 2,5)
FORCES
s La signature de la charte a engagé l'ensemble des élus qui sont donc impliqués par la force des
choses.
FAIBLESSES

s La charte n'a pas assez d'implications concretes.

PISTES EVOQUEES POUR L’AVENIR
s La charte pourrait intégrer un calendrier avec des priorités de réalisations par année.
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Module 4 : Moyens et acteurs

Q6. Comment le financement de la politique cyclable est-il assuré? (Niv 2,5)
Q7. Qui est responsable de la mise en oeuvre de la politique cyclable? (Niv 1)
FORCES

s Engagement pérenne pour tout ce qui concerne la formation, I'événementiel et la communication.
s Engagements ponctuels en infrastructure.
s La CEM est reconnue pour son travail.

FAIBLESSES
s Dépendance par rapport aux subsides pour tout ce qui concerne les infrastructures.
s La pérennité des engagements financiers est fortement dépendante du fait que I'échevin de la mobilité
est également échevin du budget.
s Beaucoup repose sur la CEM pour qui la question du vélo n'est qu'une partie de sa mission.

PISTES EVOQUEES POUR L’AVENIR
s Le mode de financement des communes en Wallonie impligue une « chasse aux subsides » qui ne
permet pas toujours une continuité dans la politique cyclable.
s |l faudrait un budget spécifique pour le vélo.
s  Tout aménagement de voirie devrait bénéficier d'un subside supplémentaire de la part de la Région si
la commune s'engage a intégrer la politique cyclable.

Module 5 : Infrastructure et sécurité

Q8. Quelles sont I'étendue et la qualité du réseau cyclable existant? (Niv 1,5)
Q9. Comment est organisé I'entretien des infrastructures? (Niv 1)

Q10. Qu'est-il fait pour améliorer la sécurité des cyclistes? (Niv 1,5)

Q11. Qu'est-il fait pour optimiser I'intermodalité entre les TC et le vélo? (Niv 1)
FORCES

s  Certains troncons réalisés.

FAIBLESSES
s Trongons insuffisamment reliés et donc pas de réseau.
s Qualité discutable de certains aménagements linéaires.
s Mauvais entretien du réseau régional.
s Co0t élevé de la main-d‘oeuvre pour I'entretien.
s Pas de matériel adapté pour I'entretien des voies hors de la circulation.
s La zone 30 devrait étre étendue.
s Les aménagements pour limiter la vitesse sont contestés (coussins berlinois).
s  Sécurité du stationnement vélo insuffisante au niveau de la gare.

PISTES EVOQUEES POUR L’AVENIR
s La mixité des fonctions et la densité de I'urbanisation du centre nécessiteraient un traitement par zone
plus qu'un réseau linéaire proprement dit.
s Nécessité de revendiquer I'extension des zones 30 et d'aménager en conségquence en communiquant
plus vers les automobilistes au sujet des objectifs recherchés.
s L'aménagement d'un local fermé pour le parking vélo sera prochainement réalisé.

ZP Mouscron : Vols de vélos / vélos volés trouvés / Bicyclettes
marquées - évolution annuelle
250

218
189 197

200 - — = — -

150

100 -

2007 2008 2009 2010
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Module 6 : Communication et éducation

Q12. Comment le public est-il informé de la politique cyclable et des évenements liés au vélo? (Niv 1,5)
Q13. Qu'est-il fait en ce qui concerne I'éducation et I'apprentissage au vélo? (Niv 2)
FORCES

s Commune pilote en matiére d'information pour le PCM.
s Formation via brevet, rallye.

FAIBLESSES
s Les nouveaux projets cyclables ne sont pas systématiquement communiqués au travers d'un feuillet.
s Le site Internet n'est pas a jour.
s Pas de formation pour le public non scolaire.

PISTES EVOQUEES POUR L’AVENIR
s Réalisation d'une carte cyclable au format poche.
s Remise en selle des senior.
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Module 7 : Promotion et partenariats

Q14. Quelles sont les initiatives pour encourager le vélo a tous les ages? (Niv 2,5)

FORCES
s Mise a disposition de vélo pour le public a 3 endroits différents et pour des publics différents.

FAIBLESSES
s Pas d'accompagnement spécifique.

Module 8 : Actions complémentaires

Q15. Quelles mesures sont prises pour assurer des avantages équivalents pour les automobilistes et pour
les cyclistes? (Niv 1)

Q16. De quelle maniére I'urbanisme concourt a soutenir la politique cyclable? (Niv 1,5)

FORCES

s  Progressivement, la commune integre de plus en plus la question cycliste dans ses nouveaux projets.

FAIBLESSES
s Les réalisations ne sont pas encore visibles a I'heure actuelle.
s Pas d'exigences en matiére d'aménagement du territoire.

—
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Module 9 : Evaluation et impacts

Q17. Comment les données concernant le vélo sont-elles collectées et utilisées? (Niv 1)
Q1s8. Comment la commune collecte-t-elle des données sur I'accidentologie? (Niv 0,5)
FORCES

s  ldentification des points stratégiques qui devraient faire I'objet de comptage.

FAIBLESSES
s Pas de comptage systématique.
s Pas d'utilisation systématique des données d'accidentologie.
s Données peu utilisables.

Données sur l'accidentologie

Nombre d'accidents Evolution
(absolus) 2000 A || 2o 2007-2010
Total (constats) 729 | 863 | 930 34%
Avec blessés/morts 187 | 203 | 136 -27%
Impliquant cyclistes 24 19 24 0%
Total avec cyclistes 24 19 24 0%
Avec blessés 20 14 14 -30%

Le nombre de constats d'accidents est en augmentation : +34%. Ceci est en partiedd &
I'augmentation des constats d'accidents avec dégats matériels et délit de fuite (pour
lesquels un constat est systématiquement rédigé 4 la demande de |a « victime »).

Le nombre d’accidents impliguant les cyclistes reste stable (24) tandis que le nombre de
cyclistes blessés diminue (-30%)

Pour 2010 : 018 ans 9
24 accidents / 23 cyclistes identifiés 18-20ans b6
Moyenne d'age - 32 ans. 20-50ans 0
Minimum : 8 ans 50-60ans 5
Maximum : 96 ans Boanset+ 3

Ind. 1

Flux véles Jeudi 03 février 2011 (total par axe) de 07h00 3 09h00
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2 LE VELO DEMAIN

La vision et les ambitions du projet de politique cyclable

2.1 Objectifs généraux

Les objectifs généraux de la politique cyclable sont identiques dans toutes les communes, et
peuvent étre résumés comme suit : rendre la pratique quotidienne du vélo possible, slre et
normale pour tous.

Ceci implique que :

@ Le PCC vise a stimuler la pratique quotidienne du vélo, donc I'utilisation du vélo comme
moyen de déplacement fonctionnel et a part entiére. Des éléments récréatifs peuvent
intervenir accessoirement, mais ne sont pas au centre de la démarche.

@ Le PCC vise avant tout a 'améliorer la cyclabilité générale, donc a améliorer les conditions
physiques sur le terrain, permettant de se déplacer a vélo de tout point A a tout point B en
toute sécurité et confortablement.

s Le PCC vise a sensibiliser et renforcer I'image du vélo comme un moyen de déplacement
quotidien ressenti comme normal, et ceci pour tout public, adultes et enfants, hommes et
femmes, personnes agées et travailleurs, cyclistes expérimentés et cyclistes hésitants, etc.

Ces objectifs généraux sont déclinés en quatre champs d’action, comme précisé dans le tableau ci-
dessous.

Tableau 1 — Objectifs généraux et champs d’action

Objectifs généraux de la
politique cyclable

Rendre la pratique quotidienne du vélo
possible, sre et normale pour tous.

ROULER A VELO

I'infrastructure
et le réseau cyclable

Développer un réseau vélo
répondant aux 5 critéres
(sar, rapide, cohérent, confortable, agréable)

LE VELO A L’ARRET

Le stationnement vélo

Permettre de garer (courte durée) et ranger (longue durée) son
Vvélo en sécurité (pas de vol, pas abimé) et sans encombrer
I'espace public

ENCOURAGER LE VELO

Information, sensibilisation,
éducation

Récompenser les cyclistes,
encourager les cyclistes frileux,
convaincre les cyclistes potentiels

ANCRER LA POLITIQUE
CYCLABLE

Assurer I'organisation,
les moyens financiers et humains et le suivi
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2.2 Vision et ambitions de la commune

2011 2015 2020

1 besoins des cyclistes 2,75 3,00 3,00
2 responsabilités et coordination 2,25 2,50 3,00
3 la politique cyclable dans les textes 2,50 3,00 3,00
4 moyens et personnel 1,75 3,00 3,00
5 infrastructure et sécurité 1,25 2,00 3,00
6 information et éducation 1,75 3,00 3,00
7 promotion et partenariats 2,50 2,50 3,00
8 actions complémentaires 1,25 2,00 2,50
9 évaluation et impacts 0,75 2,00 2,00

La CCCV et le Groupe de Travail PCC 2 ont proposé des priorités et des ambitions pour I'avenir.

L’essentiel étant d’avoir identifier des priorités qui auront un véritable effet levier.

Comment parvenir a atteindre les priorités et les ambitions ? Brainstorming d’idées.

Module 1 : Besoins des cyclistes

&b

&

&

Pérenniser et formaliser la charte.

Déterminer une procédure de mise en ceuvre et d’évaluation de la charte. Veiller & concrétiser la mise
en ceuvre, par exemple, une action par an. Veiller & développer et tirer parti de la force de la Charte.
Centraliser les demandes, les suggestions et les problémes. Comment classer les remarques ? Créer
une boite mail spécifique systématiquement mise a jour.

Créer un site Internet spécifique pour les cyclistes quotidiens mouscronnois.

Systématiser les réunions avec les représentants des cyclistes. Officialiser les réunions par exemple
2/an ou 1/trimestre. Mettre en place un calendrier avec le pouvoir organisateur.

Créer un point vélo a la gare de Mouscron. Identifier un point de contact spécifique, pourquoi pas, du
type Maison des Cyclistes ou un point de ralliement unique pour les locations de vélo. Créer un lieu
précis et identifié avec sa propre identité.

Développer des ateliers vélos ou pouvoir travailler sur son vélo.

Module 2 : Responsabilité et coordination

)

Systématiser l'implication des acteurs présents a la CCCV (Tec, SPW, SNCB, ..). Maintenir la
dynamique initiée depuis les 5 derniéres années, notamment grace au PCM et & sa mise en ceuvre
depuis 2003.

Impliquer la CCATM (Commission Consultative d’Aménagement du Territoire et de la Mobilité).

Mettre en place une plateforme de collaboration plus formalisée, via le CCCV (aprées I'élaboration du
PCC, la dynamique devra se poursuivre et le CCCV devra jouer son rdle de conseil dans le cadre des
projets proposés que ce soit par la Ville de Mouscron, le SPW, la SNCB ou encore la SRWT et les TEC,

Donner aux usagers leur place dans la réflexion. Définir les grandes options avec les utilisateurs. Les
usagers doivent prendre leur place dans la dynamique. Chacun doit avoir son réle a jouer :
utilisateurs, techniciens et politiques.

Mettre en place des collaborations dés I'élaboration des projets et pas seulement au moment de
I’exécution.

Aller visiter ce qui se fait de bien ailleurs. Kortrijk, toute proche, doit nous servir d’exemple.

Module 3 : La politique cyclable dans les textes

b

Inscrire dans les textes ce qui est progressivement acquis au fi des discussions au sein du college.
Les forces existent, les faiblesses ne doivent plus en étre : A nous de donner toute sa force a la
Charte.
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Module 4 : Moyens et acteurs

&b

&b

Mise en place rapide d’'une personne référent en matiére de « politique vélo ». Condition préalable a
toutes les autres mesures pour garantir le suivi des actions. Un Monsieur ou une madame vélo au sein
du service mobilité.

Penser vélo dans les projets subsidié, tout en tenant compte de la notion d’itinéraires.

s  Prévoir un vélo de fonction pour la Conseillere en Mobilité ou pour le Monsieur/Madame Vélo.
s  Prévoir un budget vélo annuel et pérenne.
s Disposer d’un éducateur Vélo (éducateur détaché) au sein des écoles mouscronnoises. Organisation
des activités scolaires.
Module 5 : Infrastructure et sécurité

Chaque partenaire s’accorde a le dire, c’est un module sur lequel intervenir en priorité.

&b

Développement d’itinéraires sécurisés de pénétration en centre-ville (marquage visible).

s Développement des zones de limitation de vitesse en insistant sur la qualité de vie en ville pour tous
et pas seulement pour les cyclistes (zone 30 et/ou aménagement limitant effectivement la vitesse a
50 km/h).

s Aménagement en zone de confort sur les rues pavées.

s Généraliser les sas vélos aux carrefours a feux.

s  Ameéliorer la qualité et la quantité des zones de stationnement pour les vélos.

s ldentification et cartographie des points noirs.

# Baliser et jalonner les itinéraires cyclables.

s  Quels sont les enjeux :

o0 Travailler sur l'infrastructure et le réseau cyclable en développant un réseau vélo répondant
aux 5 critéeres: sdr, rapide, cohérent, confortable, agréable.

o Relier les maillages existants : Fietsroute en Flandre et leurs points nceuds, Le Plan Cyclable
du PDU de la Métropole Lilloise, Eurovélo 5, relier Londres a Rome via Bruxelles (itinéraire de
liaison), le Schéma Directeur Vélo Wallon incluant le RAVEL (grandes mailles structurantes
d’environ 15km) et le Schéma Directeur Vélo en Wallonie Picarde (maille de 5km a l'intérieur
des mailles du Schéma Directeur Wallon)

o Collaborer avec le SPW concernant les grandes liaisons le long des axes principaux que sont
les routes régionales.

o Définir des itinéraires cyclables en ville. Aprés la généralisation des SUL, comment relier les
poles attractifs de la commune pour promouvoir les déplacements en vélo domicile/école et
domicile/travail ?

o Penser le stationnement vélos.

o ldentifier et solutionner les points noirs. Améliorer I'entretien et I'éclairage des itinéraires
existants et a venir.

Module 6 : Communication et éducation

# Soigner la communication sur les infrastructures réalisées a I'’égard des cyclistes (effectifs et
potentiels) mais aussi des automobilistes (comment se comporter). Eduquer les cyclistes mais aussi
les automobilistes, notamment pour le projet de généralisation des SUL a partir de Septembre 2011.

# Etendre la formation vélo-trafic organisée par la police aux adultes qui le souhaitent.

s Au GRACQ Mouscron, Ronald et Jacky sont moniteurs vélo et pourront former les adultes a la remise
en selle. Aprés une phase de test, I'année prochaine, ils devraient étre complétement opérationnels.

# La Cellule Prévention de la Police prévoit d’organiser les formations adultes a la pratique du vélo via le
carrefour des générations.

# Créer une identité visuelle spécifique de promotion du vélo.

4 Mettre en valeur les initiatives telles que les actions avec le TEC du type BUS+VELO. Si cela s’avere
nécessaire, développer de nouveaux projets du méme type.

4 Promouvoir, développer et pérenniser pour tous les éléeves, le brevet cycliste. Créer une vision a long
terme pour ce projet. Pérenniser la complémentarité entre le Brevet cycliste et le Rallye Vélo.

a Développer les projets REVE avec les écoles (Créer des réseaux d’écoles a vélo — Tracer des itinéraires
vélos depuis I'école vers les 4 points cardinaux). Travailler en priorité avec celles ayant participé a
I’enquéte mobilité scolaire 2010 en partenariat avec la Région Wallonne.

Module 7 : Promotion et partenariats

@ Encourager le prét des vélos et des vélos électriques tout en évaluant les locations actuelles et le
potentiel.

# Envisager des partenariats transfrontaliers en bénéficiant de I'expertise et du réseau francgais.

4 Encourager les entreprises (en ce compris la Ville de Mouscron) a promouvoir l'utilisation du vélo pour
son personnel — Véhiculer une image de marque positive.

4 Faire connaitre les avantages pour les entreprises a la promotion du vélo, notamment dans le cadre
d’aménagements pour les locaux de douche/vélo.
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# Faire la promotion de I'indemnité vélo pour les travailleurs — Communiquer sur ce qui existe. La Ville
de Mouscron paie déja a son personnel cycliste cette indemnité vélo.
# Encourager les commergants a la pratique du vélo.

Module 8 : Actions complémentaires

s Les aménagements tels qu’ils sont envisagés impliquent une réduction des avantages donnés a la
voiture en favorisant le vélo.

# Inclure systématiquement le point de vue cycliste quand la Cem doit rendre un avis sur la mobilité
pour les nouveaux projets (voiries, lotissements, ...).

s Dans les nouveaux appartements, prévoir si possible un local pour le rangement des vélos.

Module 9 : Evaluation et impacts

# Mettre en place des indicateurs spécifiques au PCC.

s Organiser des campagnes de comptages récurrentes — Définir des points de comptages (fréquentation
des voiries et taux d’occupation des emplacements de stationnement).

Définir une politique de récolte des indicateurs.

Disposer de chiffres clé de référence « vélo » pour pouvoir analyser et appréhender les tendances
d’évolution.

& &

Figure 1 — Ambitions BYPAD

Mouscron
ambitions BYPAD 2011-2014

besoins des cyclistes

évaluation etimpacts res pons abilités et coordination

actions complémentaires la politique cyclable dans les textes 2020

2015
®2011

promotion et partenariats moyens et personnel

information et éducation infrastructure etsécurité
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3 ACTIONS : ROULER A VELO

Champ d’action : infrastructures et réseau vélo

3.1 Repéres pour le réseau vélo

Objectif général : développer un réseau vélo répondant aux 5 critéres (sOr, direct,
cohérent, confortable, agréable).

Les besoins des cyclistes doivent étre le point de départ du réseau et des infrastructures. Le
réseau qui attirera le plus de cyclistes doit se rapprocher d’'un ensemble de 5 critéres de qualité,
internationalement reconnu.

23]

&b

Sécurité : en situation mixte dans une circulation lente et faible, et ailleurs sur des
aménagements séparés bien congus

Rapidité : menant le cycliste a sa destination par le chemin le plus court et le plus rapide

Cohérence : offrant des liaisons continues ou interconnectées, permettant de se rendre
aux grandes destinations et pbéles de transports en commun et généralement de tout point
A a tout point B, tout en laissant un choix entre itinéraires (circulation calme ou plus
importante, pentes ou non,...)

Confort : offrant des revétements lisses, bordures abaissées, bon entretien, éclairage,
balisage

Agrément : traversant un cadre agréable (urbain ou naturel), sans nuisances (bruit,
pollution, stress) et sécurisant (sécurité subjective)

En pratique, il est souvent impossible de satisfaire I'ensemble de ces critéres: longer les grandes
routes est souvent rapide mais peu agréable, des voies lentes peuvent étre agréables et
confortables mais présenter des détours et un sentiment d’insécurité nocturne, .... Des arbitrages
seront nécessaires, tenant compte des destinations, des publics cibles, etc. Mais le principe est de
tenter de satisfaire au mieux aux critéres de qualité.

Pour assurer une certaine cohérence, les actions privilégient un travail soit sur des itinéraires
complets, soit sur un quartier dans son ensemble.
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3.2 Leviers prioritaires

Dans le cadre du projet pilote Wallonie Cyclable, des indicateurs de réalisation et d‘'impact de la politique
cyclable des communes pilotes ont été définis. Il s’agit d’évaluer la cyclabilité de la commune.

La définition précise d'indicateurs et de leur méthode de calcul permettra une évaluation homogéne au cours
du temps et entre les différentes communes. Le calcul de ces indicateurs demandera beaucoup de travail et
une coordination entre plusieurs services de la commune. Seules les communes sélectionnées comme
«communes cyclables pilotes> devront faire cet exercice, a I'horizon 2012.

On distinguera les indicateurs de réalisation — qui mesurent les efforts réalisés sur le terrain (infrastructures,
formations, promotions), et les indicateurs d'impact — qui évaluent l'impact de la politique cyclable sur
I'utilisation du vélo comme moyen de déplacement régulier.

Concernant la qualité de la politique cyclable communale, d’'une maniére générale, I'audit BYPAD a permis en
un temps tO de mesurer I'importance de la politique cyclable au sein de la commune pour chacun de ses
aspects. Un nouvel audit réalisé dans 3, 4 ou 5 ans permettra de mesurer les progres réalisés.

Les indicateurs définis sont repris au sein de ce dossier, classés chacun dans les actions aux quelles
ils se rapportent. Il sont détaillés dans la partie 7 : Annexes — Tableau de bord.

Dans un contexte wallon, tout réseau cyclable communal comportera des éléments situés au sein d'une
agglomération, et d'autres éléments situés hors agglomération. Ces deux situations seront traitées
difféeremment. Ce travail spécifique de calcul sera réalisé par les communes sélectionnées.

1. En agglomération: proportion de la voirie accessible aux cyclistes en sécurité (linéaire).
Principes

En agglomération, un cycliste doit pouvoir se déplacer de tout point A a tout point B en sécurité. Idéalement,
I'ensemble des voiries d'une agglomération doivent étre accessibles aux cyclistes dans des conditions de
sécurité suffisantes. En mesurant la cyclablité, il s’agit d’évaluer la qualité offerte du point de vue du cycliste. Il
va de soi que la sécurité routiére est une considération prioritaire.

Le Club des Villes et Territoires cyclables, le CERTU et la FUBicy ont élaboré un indicateur permettant d'évaluer
la situation d'une agglomération a un temps déterminé et son évolution dans le temps. Il s'agit de mesurer le
pourcentage de voirie aménagée pour les cyclistes, c'est-a-dire la part de la voirie totale (tous statuts et types
confondus) qui est considérée comme cyclable (avec infrastructure spécifique ou mesures de réduction des
vitesses) dans les deux sens de circulation.

Les aménagements cyclables hors voirie n‘entrent pas dans le calcul de I'indicateur proprement dit, mais sont
comptabilisés séparément. Ce calcul permet non seulement de connaitre la part de voirie aménagée pour les
cyclistes, mais également d'établir un « profil cyclable » de la commune (types d'aménagements préconisés).

Calcul de I'indicateur

Le calcul sera réalisé pour toutes les agglomérations d'une commune (agglomérations-pbles et agglomérations
résidentielles). Il sera réalisé en complétant un tableau pré-établi transmis aux communes. Les situations qui
seront effectivement considérées comme cyclables sont synthétisées dans le tableau ci-dessous (tableau 1). Il
comporte certaines adaptations au contexte wallon, et permet la prise en compte de solutions intermédiaires
(score de 0,5), la solution optimale recommandée recevant un score de 1.

Mixité avec bande Mixité avec bande piste cyclable piste cyclable piste
cyclable suggérée par | cyclable suggérée par | marquée sans bord |marquée avec bord| cyclable | bande
mixité | des chevions et logos | des tirets ou schlam | fictif de chaussée de chaussée séparée | bus+vélo
zone piétonne 1 p.a p.a p.a. pa pa. pa
zone de rencontre (20 km/h) 1 p.a p.a pa pa p.a pa
avec stationnement le long
Zone 30 de la chayssée 1 1 0 1 p.a. 1 0,75
sans stationnement le long
de la chaussée 1 1 1 1 1 1 0.75
avec stationnement le long
50 km/h, 1 bande par sens de circulation de a chaussée 0 0.5 0 ! pa L 0.75
sans stationnement le long
de la chaussée 0 0.5 0.5 1 1 1 0.75
50 km/h, 2 bandes par sens de circulation 0 0 0 1 1 1 0,75

Définitions:

Bande cyclable suggérée: marquage sans valeur réglementaire qui suggére la position & adopter par le cycliste

Piste cyclable séparée: piste cyclable séparée physiquement de la voirie par un élément horizontal de min 1 m (espace/berme marquée/terre-plein), une surélévation, du stationnement, un élément
Vertical (haie/bermefetc)

Piste cyclable marquée: piste cyclable marquée de minimum 1,3m (marquage de 15 cm compris) avec zone tampon de 80 cm si stationnement. PC marquée avec des traits et avec ou sans

Bord fictif (ligne blanche et/ou filet d'eau)

Remarques:
Les chemins F99 sont considérés comme cyclables
Bande bus + vélo: si peu de bus, relativement peu de cyclistes et faible vitesse (et pas de place pour PCM ou PCS)

Tableau 1: Tableau de synthése des aménagements cyclables en agglomération.
Sources: Presto; Club des villes et territoires cyclables; Vademecum vélo — Région de Bruxelles-Capitale (IBSR); Vademecum fietsvoorvoorzieningen — Vlaams Gewest.
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2. Hors agglomération: pourcentage de la population vivant en agglomération résidentielle
connectée a une agglomération-podle (binaire).

Principes

Hors agglomération, un cycliste doit pouvoir relier toute agglomération résidentielle a une agglomération
«pble» ou il trouvera différents services et activités (transports en commun, administrations, commerces,
écoles, etc.), et ce en sécurité et de maniére relativement directe.

Hors agglomération, nous ne nous intéresserons pas au pourcentage de voirie cyclable comme nous le faisons
en agglomération, mais bien a la présence/absence de liaisons entre les villages et un péle majeur (situé dans
la commune ou a I'extérieur de celle-ci).

Une liaison sera jugée d'autant plus importante que la population de l'agglomération qu'elle relie est

importante. On mesurera ainsi le pourcentage de la population de la commune qui est connectée a un poéle
majeur par une liaison cyclable de qualité.

Calcul de l'indicateur
i) identification des connexions théoriques a réaliser

ii) identification de la présence ou absence d'une liaison cyclable de qualité pour chacune des
connexions envisagées.

Les situations en voirie qui seront effectivement considérées comme cyclables sont reprises dans le tableau ci-
dessous (tableau 2).

Les exigences hors agglomération reposent notamment sur les statistiques d'accidents en Flandre (Onderzoek
oorzaken fietsongevallen Vlaanderen 2010 — VSV —en cours), qui indiquent que:

- 66% des accidents mortels avec cyclistes se produisent hors agglomération;

- 60% des accidents mortels avec cyclistes se produisent sur des routes régionales (c'est-a-
dire trafic intense et vitesses de 70 ou 90km/h).

iii) Calcul du pourcentage de la population connectée par les liaisons cyclables existantes.

Etant donné la difficulté de connaitre le nombre exact de personnes résidant au sein d'une agglomération (qui
ne correspond pas toujours a un secteur statistique), nous utiliserons le nombre de km de voiries de
I'agglomération, en considérant que plus la population d'une agglomération est importante, plus son réseau de
voiries est important. L'avantage de cette méthode est que le nombre total de km de voirie aura déja été
mesuré pour le calcul de l'indicateur précédent.

Hors agglomération

Mixité avec bande Mixité avec bande piste cyclable piste cyclable piste
cyclable suggérée par | cyclable suggérée par | marquée sans bord |marquée avec bord| cyclable
mixité | des chevrons et logos | des tirets ou schlam | fictif de chaussée de chaussée séparée
70 km/h, faible trafic, peu de camions 0 0 5 a confirmer avec IBS 0.5 0,78 1
70 km/h, trafic et/ou camion 0 0 0 0 0* 1
90 kmvh 0 0 0 0 0 1

Définitions:
Bande cyclable suggérée: marquage sans valeur réglementaire qui suggeére la position a adopter par le cycliste

Piste cyclable séparée: piste cyclable séparée physiquement de la voirie par un élément horizontal de min 1 m (espace/berme marquéesterre-plein). une surélévation, du stationnement. un élément
vertical (haie/berme/etc)

Piste cyclable marquée: piste cyclable marquée de minimum 1,3m (marquage de 15 cm compris) avec zone tampon de 80 cm si stationnement. PC marquée avec des traits et avec ou sans bord
fictif (ligne blanche et/ou filet d'eau)

Remarques:

Les chemins F99 sont considérés comme cyclables

Bande bus + vélo: si peu de bus, relativement peu de cyclistes et faible vitesse (et pas de place pour PCM ou PCS)

* si l'aménagement d'une piste cyclable séparée est impossible, une PCM avec bord fictif de chaussée peut étre envisagée si des mesures de réduction des vitesses et/ou débits sont prises

Tableau 2: Tableau de synthése des aménagements cyclables hors agglomération.
Sources: Presto; Club des villes et territoires cyclables; Vademecum vélo — Région de Bruxelles-Capitale (IBSR); Vademecum fietsvoorvoorzieningen — Vlaams Gewest.

3. Nombre de « points de discontinuité » résolus (ponctuels)
Principes

Tant au sein des agglomérations qu‘en dehors de celles-ci, la majorité des accidents impliquant des cyclistes se
produisent aux carrefours. Outre une mesure linéaire des aménagements, il est donc primordial de veiller a la
qualité des débuts et fins d'aménagement, changements de profil, carrefours.

Calcul de l'indicateur
i) Recensement des points de discontinuité sur base d'une définition standard

ii) Calcul du nombre de points de discontinuité résolus chaque année
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3.3 Fiches d’action

En préambule, il s’agit de clairement appréhender la méthodologie appliquée pour la partie infrastructure et
sécurité. En effet, la structure morphologique du territoire mouscronnois a clairement détaillé son potentiel
cyclable, cependant, la garantie de la lisibilité des itinéraires et des aménagements a nécessité une attention
toute particuliere sur la méthode de travail utilisée. Les 5 critéres du réseau en téte (sdr, rapide, cohérent,
confortable, agréable), nous sommes partis du postulat que de nombreuses études ont déja été menées dans
la région et qu’elles garantissent la cohérence des aménagements.

Plusieurs réseaux limitrophes sur lesquels se brancher :

o Fietsroute en Flandre et leurs points noeuds
o0 Le Plan Cyclable du PDU de la Métropole Lilloise

Plusieurs réseaux d’itinéraires s’imbriquent déja sur notre territoire :

o Eurovélo 5, relier Londres a Rome via Bruxelles (itinéraire de liaison)
0 Le Schéma Directeur Vélo Wallon incluant le RAVEL (mailles structurantes d’environ 15km)
0 Le Schéma Directeur Vélo en Wallonie Picarde (mailles de 5km a I'intérieur des mailles du SDW)

Aussi, le but a atteindre avec notre Plan Communal Cyclable sera de réaliser un maillage de réseau
urbain en impulsant la réalisation sur le territoire mouscronnois des différents aménagements
prévus dans les planifications diverses mais congues en totale cohérence.

Ces objectifs seront mis en ceuvre au moyen d’interventions classées selon 4 objectifs a atteindre :

> Objectif 1 : Relier les entités agglomérées

s Relier les réseaux existants (ou prévus) afin de permettre un maillage vers la Wallonie, la Flandre et la
France en passant par des itinéraires définis sur le territoire mouscronnois.

s Relier les différentes entités agglomérées composant Mouscron.

s Réserver des espaces et agir le long des voies ferrées.

> Objectif 2 : Marguer les entrées de ville cyclable

s Ameénager les entrées de ville cyclable en les sécurisant et en valorisant leur caractére cyclable.
s Donner aux pénétrantes mouscronnoises un caractére cyclable.

> Objectif 3 : Permettre une mixité des usagers au cceur des entités

s Aménager les promenades urbaines rayonnant depuis le centre de Mouscron.

s Ameénager les voies secondaires de liaison interquartier.

s Réhabiliter et entretenir les sentiers communaux et les voies de remembrements.

s Deévelopper et généraliser les SUL'’s.

s Développer et multiplier les zones 30.

s Autoriser les cyclistes dans les zones piétonnes.

s Généraliser les sas vélos aux carrefours a feux de I'entité.

s Ameénager les pbles multimodaux : Gare de Mouscron, Gare d’Herseaux et Grand’Place.

Ces 3 niveaux d’objectifs seront a envisager en gardant a I'esprit 4 fiches-action indispensables :

> Identifier et solutionner les points noirs sur les itinéraires définis.

> Mettre en place un jalonnement efficace.
> Assurer un éclairage des itinéraires cyclables.

> Assurer un entretien des aménagements cyclables.

Il va de soi que sont traités les déplacements quotidiens (domicile/école, domicile/travail) en priorité mais
également, a moindre mesure, les déplacements récréatifs ou touristiques.

La carte présentée en page suivante représente la totalité des itinéraires qui ont été pensés dans le cadre du
Plan Communal Cyclable selon les objectifs prioritaires définis :

o Les fiches 1 a 14 conformes a I'objectif 1 : « Relier les entités agglomérées ».

0 Les 13 portes d’entrée de la commune conformes a l'objectif 2 : « Marquer les entrées de Vville
cyclable ».

o Conformément a l'objectif « Permettre une mixité des usagers au cceur des entités », les trongons
cyclistes prioritaires pensés dans le cadre des Promenades Urbaines et dans le cadre de la valorisation
des sentiers, des voiries de remembrements et des voies agricoles.

0 Les 10 points noirs repérés sur le territoire de la commune.

Pour une bonne lisibilité, les trongons parcourant une route régionale ont été dessinés en traits pointillés.
Selon ces itinéraires principaux a réaliser dans le cadre de notre PCC, 13 points de comptages ont été définis.
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ROULER A VELO : Actions type — liste indicative récapitulative.

Al
A2

A3
A4

A5

A6
A7
A8
A9
Al10
All
Al12
Al13

Al4

Al1l5

Al6
Al7
Al18
Al19
A20
A21
A22
A23
A24

A25

A26
A27
A28

A29

> Objectif 1 : Relier les entités agglomérées

Relier Estaimpuis et Mouscron en passant par la Gare d’Herseaux, la Gare de Mousron et la Piscine.

Relier Aalbeke a Mouscron en passant par le Centre Hospitalier, le Chateau des Comtes et la Place
Charles De Gaulle.

Relier Rekkem a Mouscron en passant par le Centr'Expo et la Grand’Place.
Relier Roubaix a Mouscron en passant par la zone d’activités et la Gare de Mouscron.

Relier Estaimpuis et Mouscron en passant par Dottignies, le Futurosport et la zone d’activités
commerciales.

Relier Wattrelos a Spiere en passant par Herseaux Gare et Dottignies.

Relier Rollegem a Mouscron en passant par la zone d’activités, la piscine et la zone commerciale.
Relier Menin & Mouscron en passant par la Place De Gaulle, la Grand’Place et la Gare.

Relier Wattrelos a Pecq en passant par Estaimpuis et Dottignies.

Relier Tourcoing a Mouscron en passant par le Parc Communal, la Grand’Place et le Centre Hospitalier.
Relier Aalbeke a Neuville-en-Ferrain en passant par le Risquons-Tout.

Relier Wattrelos a Tourcoing en passant par Herseaux Ballons, la zone d’activités et le Mont-a-Leux.
Relier Wattrelos a Mouscron en passant par la future zone d’habitat d’Herseaux et la Gare d’Herseaux.

A vélo, sur site propre, le long des voies ferrées

> Objectif 2 : Marguer les entrées de ville cyclable

Marquer les 13 entrées de ville cyclable.

> Objectif 3 : Permettre une mixité des usagers au cceur des entités

Les promenades urbaines.

A Vvélo sur les voies secondaires, les voies agricoles et les sentiers communaux.
A vélo dans les SUL’s.

A vélo, en sécurité dans les zones 30km/h.

A vélo dans les zones piétonnes.

Des zones avancées pour cyclistes aux feux tricolores.

Des couloirs Bus+Vélos.

Etudier et aménager les abords de la Grand’Place.

Etudier et aménager les abords de la Gare de Mouscron.

Un pole d’échange a la Gare d’Herseaux.

Ces 3 niveaux d’objectifs seront a envisager en gardant a l'esprit 4 fiches-action
indispensables :

Identifier et solutionner les points noirs sur les itinéraires définis.
Mettre en place un jalonnement efficace.
Assurer un éclairage des itinéraires cyclables.

Assurer un entretien des aménagements cyclables.
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> Objectif 1 : Relier les entités agglomérées

Des réseaux périphériques existent, il s’agit de veiller a les relier en traversant Mouscron, conformément au
Schéma Directeur Vélo Wallon et au Schéma Directeur Vélo de la Wallonie Picarde.

L’'objectif poursuivi est également de s’inscrire dans une dynamique globale par une politique cyclable
transfrontaliere (penser sur la globalité du territoire de la Métropole Lilloise).

Notre projet trouve son intérét dans sa « transfrontalité », actuellement, il n’existe aucun lien
cycliste important et clairement identifiable avec nos voisins.

Concrétement, les fiches action numérotées de 1 a 14 proposent de relier les réseaux existants (ou prévus a
court terme) afin de permettre un maillage vers la Wallonie, la Flandre et la France en passant par des
itinéraires définis sur le territoire mouscronnois mais également de relier les différentes entités agglomérées
fusionnées pour composer Mouscron.

Ces 14 fiches-action sont classées par priorité qui correspondent a une période de mise en ceuvre.

Les fiches—actions Al a Al4 ont clairement été classées par_ priorité
d’intervention gqui correspondent a une année budgétaire définie :

Priorité Année budgétaire Ville de Mouscron Région Wallonne
Priorité 1 2011 Al
A2 et A3 A4 et A6
Priorité 1 2012
A5
Priorité 2 2013 A7 et A8 A9
Priorité 3 2014 A10 A1l
Priorité 4 2015 A12
A13 (ZACC — lotisseur)
e Al4 (SNCB)
Priorité 5 Long terme _ _
Certains troncons des fiches :
A5,
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Ces itinéraires de desserte principaux ont été mesurés troncon par troncon afin de pouvoir estimer les aménagements a réaliser. lls présentent une
longqueur totale de 61km pour les Fiches Al a A13 et 9.57 km pour la Fiche Al4, le long des voies ferrées.
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es itinéraires de desserte
Communal de Mobilité.

rincipaux parcourant I’entité de Mouscron avait

our certains, déja ét

PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

THEME N°4 - LES MODES DOUX THEME 4

ACTION N°11: LES ITINERAIRES CYCLABLES

ACTION 11

PCC de Mouscron

CONTEXTE

Mouscron est une des communes oi le vélo est le plus utilisé en Wallone. Sur la majorité des voiries
communales, il existe ume piste cyclable. Ces itinéraires ont été décris dans la phase 1 de I'étude
(diagnostic). Les demandes actuelles et potentielles sont importamtes; elles requiérent un réseau
d’itinéraires complet, sécurisant et confortable pour les vélos.

Le plan vélo prévoit de garder les pistes cyclables existantes, sauf celle de la Pépmiére (qui n’est pas
compatible avec un éventuel aménagement du petit « Ring »).

Une quarantaine « d’insertions cyclistes » est 4 mettre en place powr insérer le cycliste d'ume piste
cyclable sur la chaussée sur un méme itinéraire cychste (voir carte du Plan vélo dans la premmére partie).
Ex

emple d insertion cyelisie

OBJECTIFS POURSUIVIS

#* rouler a vélo dans toute la commune sur un réseau d’itinéraires sirs,
» diminuer les accidents impliquant un vélo,

¥ assurer un confort de circulation pour les cychstes.

DESCRIPTION DE L’ACTION

A, Mise en place de 3 nouvelles pistes cvelables :

- Prolongement de la piste cyclable sur la N43 jusqu’au Fisquons-Tout ;
- Mise en place d'une piste entre Mouscron et Aelbeke ;
- Mise en place d'une piste cyclable entre Herseaux-Place et Herseaux-Gare.

B Misze en place de 6 itinéraires cveclables en site propre comprenant les piétons et les PMR

{panneau tvpe EAVeL ou panneau de police D9):
- Promenade P1 (voir fiche 4.1) de la Place De Gaulle jusqu’au Centre Expo sur un ancien vicinal.
- La traversé du Pare de 'Hépital ;
- Le RAVeL sur ] ancienne voie de chemin de fer L85 allant de Herseaux Gare &4 Herseaux Ballon ;
- L’itinéraire entre Herseaux Place et Mouscron, le long du chemin de fer ;
- Le sentier Parmentier, ancien vicinal ;
- Le prolongement dans le parc de la rue du Télégraphe.

Fanneau type RAVel uniguement pour les vélos et les pidtons, tour moven de transport motorisé est
interdit (a la différence du panmean D7 ou D9, o les mobyleties classe A sont admises).

C. Aménagement de 19 carrefours pour la sécurité et le confort des evelistes, domt :

- Leraccord de la piste cyclable de 1a N38 avec Mouscron et Luingme.

- Le passage a nivean entre Herseaux Gare et Herseaux Place ;

- Le nouvean carrefour de la Foute de la Laine avec la chaussée du Clorbus ;

- Le nouveau carrefour de la Route de la Laine avec le sentier de la Bourgerie ;

- Latraversée en face de la gare ;

- Lelong de la bretelle du boulevard des Alliés et de la rue St. Achaire ;

- Le carrefour entre la rue de Memm et la e de Comines (en face de la Passerelle).

D. Befection du revétement de 2 troncons pour le confort des cvclistes:

- La piste cyclable entre Herseaux Ballons et le Mont-a-Leux ;
- Larue dubois au Mont-a-Leux.

E. Aménagement de 4 troncons pour la sécurité et le confort des cvelistes:

- La traversée de Dottignies ;

- La traversée de Herseaux Gare ;
- Latraversée de Herseaux Place ;
- Larue du Bas-voisinage.

F. Prolonger le passage sous le chemin de fer depuis Luingne jusqu’ la Gare et construire des
rampes d’acces (utile aussi pour les PMR)

Cette intervention, a faire en collaboration avec la SNCB, permetira une traversée du chemin de fer plus
directe, agréable et sécurisante que le passage actuel de la rue de Boclé. Cette connexion est importante
pour les itinéraires du centre de Mouscron avec Luingne et Dottignies.

En aménageant aussi des rampes sur les quais. une meilleure accessibilité aux trains pour les vélos sera
possible.
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FICHE D’ACTION
aménagements

Al

Type d’aménagement

Relier Estaimpuis et Mouscron en passant par la
Gare d’Herseaux, la Gare de Mousron et la Piscine.

Localisation

Herseaux Gare et Herseaux Place, Luingne et Mouscron - Voiries
Communales — Longueur de l'itinéraire = 5,3 km.

Contexte et objectifs

Les objectifs poursuivis par ce projet sont la réalisation compléte
des aménagements nécessaires a la création d'un itinéraire
reliant directement deux pbles multimodaux d’ampleur : la Gare
d’'Herseaux et la Gare de Mouscron. Cet itinéraire fondamental
emprunte plusieurs pdles multimodaux importants : le centre
aggloméré d’Herseaux Place, le centre aggloméré de Luingne et
le pble de la Piscine de Mouscron avec son projet de futur pdle
commercial et de logements mais aussi la zone d’activités dite du
Portemont.

Tous les aménagements proposés sont conformes au Plan
Communal de Mobilité.

Réaliser des aménagements de sécurité sur les itinéraires
empruntés. Travaux de voirie et entretien pour création de pistes
cyclables et travaux de marquages routiers.

Réaliser des aménagements cohérents avec les projets déja
réalisés.

Il s’agit d’un projet prioritaire, dont une partie sera réalisée
grace au subside de 159.750,00 € obtenu dans le cadre de la
sélection de Mouscron dans le projet pilote Wallonie Cyclable. Le
reste des financements nécessaires ont été sollicités via un
dossier « Crédit d’Impulsion 2011 ». (Pour info, ce projet
comprend également le financement d’aménagements en faveur
des piétons et des personnes a mobilité réduite).

Ces aménagements seront complétés par la réalisation de 2
portes d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2012).

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local, Police Locale et Direction des Routes de Mons (pour
les croisements de l'itinéraire avec le réseau régional).

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 1, soit prévue pour I'année budgétaire
2011/2012 avec réalisations en 2012/2013.

Codt global estimé

Longueur de l'itinéraire : 5,3 km.

Estimation des travaux a réaliser : 745.000 €.
2011 : Projet PCC 1 382.000 €.

2011 : Crédit Impulsion : 360.000 €.

Sources de financement

PCC 2011 : 159.715 € de subsides (création de pistes cyclables
via la candidature Wallonie cyclable) + 222.285 € de part
communale (entretien voirie).

Cl 2011 : 250.000 € de subsides accordés grace au Crédit
Impulsion 2011) + 110.000 € de part communale.

PCC de Mouscron
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Un grand pas dans la réalisation de cette fiche sera possible grace au financement de 159.715 € accordé
consécutivement a la sélection de notre dossier de candidature pour devenir Ville Pilote Wallonie cyclable.
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AMENAGEMENTS EN COURS
Réalisation RN518-Route de la Laine
et ses remembrements piétons
cyclistes + pont sur RN518
avec piétons cyclistes

~\ i
% i
L, AMENAGEMENTS EXISTANTS
HERSEAUX | - Crédits impulsion 2004
J - Crédits impulsion 2006
PLA‘_:E ! - Plan Escargot 2008

- Plan Mercure 2007-2008
: e

PROJET
Travaux voiries
Entretien pour création de
pistes cyclables
PROJET p
Continuités cyclables P
aréaliser (marquages)

£

—————
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. PROJET

HERSEAUX |
GARE

Travaux de voirie et entretien pour création de pistes cyclables

Travaux de marquages routiers (a charge de la Ville de Mouscron, via son Service Signalisation)

Subvention pour la réalisation de 159.715 €
Montant total des travaux : 382.000 € TTC — Ouverture des soumissions le vendredi 09/09/2011.

Sur base de I'estimatif : Part création des pistes cyclables : 249.000 € TTC
Part travaux entretien voirie : 133.000 € TTC

Le reste des aménagements pourront également étre réalisés, a court terme, en 2012/2013 puisque notre
candidature dans le cadre du Crédit d’'Impulsion 2011 a été acceptée.
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Ce projet prévoit :

1.

Sur la totalité de I'itinéraire : abaissement des bordures, réduction des traversées et pose de dalles
de repérage podotactiles au droit de tous les passages pour piétons et aux emplacement d’arréts de
bus.

Sur la totalité de l'itinéraire : réalisation des marquages routiers inhérents a la réalisation des
aménagements cyclables et des traversées piétonnes.

Aux abords de la Gare d’Herseaux : Aménagement d’'une zone 30 favorisant la mixité des usagers.

Le long de la voie ferrée, entre la rue des Cheminots et le passage a niveau : entretien et éclairage
du sentier.

Dans la rue du Village : aménagement d’'une zone 30 favorisant la mixité des usagers ainsi qu’un
entretien de voirie en vue de la réalisation des continuités cyclables confortables.

Le long de la voie ferrée, entre le pont Sainte-Thérése et la rue de la Liesse : entretien de voirie et
éclairage du sentier.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A2

Type d’aménagement

Relier Aalbeke a Mouscron en passant par le Centre
Hospitalier, le Chateau des Comtes et la Place
Charles De Gaulle.

Localisation

Mouscron (zone d’habitat, quartier de la Coquinie et du centre) —
Voiries communales et régionales — Longueur de [l'itinéraire =
4,41 km.

Contexte et objectifs

L’objectif de cette fiche est de venir achever les aménagements
cohérents réalisés dans le cadre du projet des abords du CHM,
du projet de Revitalisation urbaine de la Place Charles de Gaulle
et du projet de généralisation des SUL’s (Crédit impulsion 2010).

Les aménagements prévus par cette fiche permettront de relier
les pdbles attractifs du centre ville de Mouscron mais aussi les
pbles scolaires entre-eux mais aussi de créer un itinéraire
préférentiel vers la Flandre.

A2.1 A court terme, a charge du SPW -
Aménagement/marquages des deux pistes cyclables dans la
nouvelle chaussée d’Aelbeke (1210m de longueur).

A2.2 A court terme, a charge du SPW - Aménagement d'un
trottoir piste/cyclable dans I'ancienne chaussée d’Aelbeke et
prolongation des marquages jusqu’aux marquages existants de
I'avenue Royale (100m de création de trottoir/PC + 250m de
marquages). (Travaux en cours—Ouverture fin septembre 2011).

A2.3 A moyen terme, a charge de la Ville de Mouscron
Aménagement d’'une double piste cyclable dans I'avenue Reine
Astrid en supprimant une bande de stationnement.

Ces aménagements seront complétés par la réalisation d’1 porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2012).

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.
Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 1 (Année 2011 pour la programmation
et en 2012 pour la réalisation).

Codt global estimé

A2.1. Marquages - Collaboration possible avec le service
signalisation, A2.2 idem pour les marquages et aménagement de
voiries (en cours), A2.3 : Marquages via le service signalisation.

Rognage par sablage des marquages existants : 15€/m2, soit
1600 m2 = 24.000 € + Démontage de bordures dans la partie
communale : 16.000 € = 40.000 €.

Sources de financement

PCC 2012 : 40.000 € pour effacer des marquages existants-
Collaboration VDM et SPW pour la modification des marquages.

Budget Région Wallonne pour le trottoir/piste cyclable en cours
de réalisation — Fin des travaux fin septembre 2011.

PCC de Mouscron
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FICHE D’ACTION
aménagements

A3

Type d’aménagement

Relier Rekkem a Mouscron en passant par le
Centr’Expo et la Grand’Place.

Localisation

Mouscron  centre — Voiries communales et provinciales —
Longueur de l'itinéraire = 3,06 km.

Contexte et objectifs

La rue de Menin est un axe de pénétration prioritaire dans le
centre de Mouscron. Cet axe est insécurisant pour les cyclistes
en raison de I'existence d’un flot central qui rétrécit les bandes
de circulation et provoque une insécurité pour les cyclistes qui
sont frolés par les automobilistes.

Les objectifs poursuivis sont de sécuriser un axe trés direct en
marquant une bande cyclable continue de part et d’autre de la
voirie. Pour ce faire, il est indispensable de supprimer le
stationnement en chaussée (maintien du stationnement hors
chaussée) et I'ilot central.

Les aménagements proposés sont détaillés par troncon.

A3.1 premier trongon plus étroit, réalisation d’un schlamage tout
en maintenant la zone de stationnement: 110m. Cet
aménagement est couplé avec I'aménagement d’entrée de ville
(voir A15).

A3.2 Apreés le rétrécissement jusqu’au carrefour avec la rue du
Rucquoy, 1550m profil 7m + 2 filets d’eau de 50cm. Prévoir un
schlamage de 60 cm de chaque cdté + modification de I'avancée
devant I'école.

A3.3. entre la rue du Rucquoy et la rue de Courtrai, 300m,
prévoir un schlamage de 60 cm de chaque coté.

Les autres trongons de cet itinéraire sont repris dans les
aménagements des couloirs bus+vélo (voir Fiche A22). Ces
aménagements seront complétés par la réalisation d'l porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2012).

Responsable de la mise en ceuvre

Service Voyer Province de Hainaut et Ville de Mouscron via ses
Services Mobilité, Signalisation et Voirie.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 1, soit a prévoir pour l'année
budgétaire 2012.

Codt global estimé

Longueur de l'itinéraire : 1960 m - Schlamage : 2.000 m x 2 x
0,6 m = 2.400 m=2, soit +/- 2.500 m2 de schlamage a 20€/m2=
50.000 €.

Modification avancée trottoir : 10.000 € - Aménagements
ponctuels : 5.000 €.

Rognages par sablage des marquages existants : 15€/m2 soit
1.500 m2 = 22.500 € - Marquages par la Ville de Mouscron.

Total : 87.500 €.

Sources de financement

PCC 2012 : 87.500 €.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A4

Type d’aménagement

Relier Roubaix a Mouscron en passant par la zone
d’activités et la Gare de Mouscron.

Localisation

Mouscron (de la zone d’activités a la Gare) — Voiries régionales —
Longueur de l'itinéraire = 3,93 km.

Contexte et objectifs

L'’axe concerné est un axe de pénétration prioritaire depuis la
France passant par la zone d’activités de la Martinoire et
regagnant la Gare de Mouscron.

Moyennant quelques aménagements, cet axe peut, a court terme
devenir trés sécurisant pour les cyclistes et par la méme
occasion pour les piétons.

Les objectifs poursuivis sont de sécuriser un axe trés direct par
des pistes cyclables séparées de la chaussée dans un premier
temps et en chaussée en approchant de la Gare de Mouscron.
L’itinéraire aboutit au Pont Sainte-Thérese.

Les aménagements proposés sont détaillés par troncon.

A4.1 Trongon entre les giratoires Martinoire, 870 m x 2 de
trottoir/piste cyclable a réaliser dans I'accotement herbeux.

Ces travaux veilleront a garantir la continuité des itinéraires
cyclables autour du giratoire Martinoire : une portion est
mangquante.

A4.2 Jusqu’au feux de la Gare, marquages des pistes cyclables et
aménagements ponctuels pour permettre une utilisation des
pistes de part et d’autre de la voirie, une dans chaque sens.
Ajout d’'un mat de signalisation. 2240 m.

A4.3. Entre la rue du Beau-Chéne et le Pont Sainte-Thérése,
suppression d’'une bande de stationnement, modification des
marquages pour la création des continuités des itinéraires
cyclables. 820 m.

Ces aménagements seront complétés par la réalisation d’'1 porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2012).

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.

Partenaire(s)

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation,
Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 1 (Année 2012) a prévoir au budget de
la Région Wallonne.

Codt global estimé

A4.1: 870 m x 2 de trottoir/piste cyclable a réaliser dans
I'accotement herbeux.

A4.2 : 2240 m, aménagements ponctuels et marquages -+
signalisation verticale.

A4.3 : 820 m, marquages + signalisation verticale.

Sources de financement

Région Wallonne via la Direction des Routes de Mons.

Collaboration avec la Ville de Mouscron pour les marquages au
sol et la fourniture du poteau de feux de rappel.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A5

Type d’aménagement

Relier Estaimpuis et Mouscron en passant par
Dottignies, le Futurosport et la zone d’activités
commerciales.

Localisation

Dottignies et Mouscron — Voiries communales et régionales —
Longueur de l'itinéraire = 7,80 km.

Contexte et objectifs

L’'objectif est de relier de la maniére Idirecte le centre de
Dottignies a Mouscron et son péle gare. L'itinéraire proposé
emprunte la RN58, colonne vertébrale de I'entité et de ce fait
dessert la zone sportive du Futurosport, le quartier de la
Malcense et la zone commerciale des Alliés.

Deux itinéraires sont possibles : I'un le long de I'autoroute (piste
cyclable existante, site propre) et l'autre via l'arriere de
Dottignies (pistes cyclables a créer, site propre).La création de
ces sites propres est une vision a long terme car l'alternative le
long de I’A17 existe.

&

A5.1 A court terme, a charge du SPW, réalisation des continuités
cyclables autour du giratoire Chéne du bus et prolongement d’un
trottoir/piste cyclable en site propre jusqu’a la zone d’activités.

A5.2 A long terme, prolongation de ce trottoir/piste cyclable en
site propre le long de la RN58 jusqu'au tunnel giratoire au
carrefour de la RN58 avec la RN513.

A5.3 A long terme, réalisation de I'itinéraire en site propre via la
Dréve des Préaches. Délais de réalisation - votement de fossés
et construction de pistes cyclables). Aménagement a court terme
Schlamage + marquages des itinéraires sur les troncons.

A5.4 Création d'un itinéraire préférentiel vélo tout au long de la
rue de Saint-Léger afin de desservir le sud de Dottignies et
regagner le Ravel et le PN77.

Ces aménagements seront complétés par la réalisation d’1 porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2013).

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.
Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Région Wallonne : A5.1 - priorité 1 : Année 2012.
A5.2 — priorité 5 : long terme.

Ville Mouscron :  A5.3 — priorité 5 : long terme pistes séparées
Alternative existe via la RN58.
A5.3 — priorité 1 : Année 2012 — Schlamage.
A5.4 — priorité 1 : Année 2012.

CoQt global estimé

Longueur de l'itinéraire : 7,80 km.

A5.1 : Budget Région Wallonne — Routes de Mons.

A5.2. : Budget Région Wallonne — Routes de Mons.

A5.3. : Schlamage — 1300 m2 a 20€/m=2 = 26.000 €.
A5.4 : Marquages chevrons — Travaux voiries = 14.000 €.

Sources de financement

Budget Région Wallonne — Direction des Routes de Mons.
Aménagement communal via le Crédit PCC 2012 : 40.000 €.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A6

Type d’aménagement

Relier Wattrelos a Spiere en passant par Herseaux
Gare et Dottignies.

Localisation

Herseaux Gare et Dottignies — Voiries Régionales - — Longueur
de l'itinéraire = 6,79 km.

Contexte et objectifs

Cette fiche est a appréhender en paralléle avec la Fiche A9.

Le réseau régional compte 2 voiries quasiment paralleles, la
RN511 (I'axe le plus récent) et la RN512 (I'axe plus ancien qui
relie les centres d’Herseaux et de Dottignies).

RN511 : Trafic en transit —Desserte des zones d’activités.
RN512 : Trafic d’échange Dottignies/Herseaux — Pdles urbains.

Les objectifs poursuivis sont de :

s  Sécuriser la traversée des zones agglomérées ;

#  Faciliter les traversées de la voirie pour les modes doux ;
# Favoriser le report de la RN512 vers la RN511 ;

#  Sécuriser et optimiser les carrefours.

Pour la RN512, il s’agira d’opérer une réduction des vitesses, le
transit plus rapide et direct sera privilégié sur la RN511 ou les
pistes cyclables sont en site propre.

Réduction des vitesses de circulation hors agglomération a
70km/h et a 30km/h dans les parties agglomérées.

Le projet consiste en la pose de signalisation, réalisation de
marquages de continuités cyclables et en I'aménagement de
zones 30 dans les zones agglomérées. Ces aménagements ont
été détaillés dans le Plan Communal de Mobilité avec une
attention particuliere accordée aux zones agglomérées
d’Herseaux Gare et de Dottignies (voir extraits du PCM).

Ces aménagements seront complétés par la réalisation de 3
portes d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2013).

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons. Une fois
aménagée cette voirie pourra étre rétrocédée a la commune.

Partenaire(s)

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 1 (Année 2012) a prévoir au budget de
la Région Wallonne — Direction des Routes de Mons.

Codt global estimé

Longueur de l'itinéraire : 6,79 km.

Nouveau Carrefour Canadiens - Aménagement de cceur d’entité :
reste 370 m entre Saint-Léger et RN58. Marquages et
signalisation 70km/h pour le reste du trongon.

Sources de financement

Région Wallonne — Direction des Routes de Mons pour les
travaux de voirie.

Collaboration Ville de Mouscron pour la partie marquages.

PCC de Mouscron
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

Herseaux-Gare

La section comprise enfre la frontiére et le chemin de fer est trés large. Une voie latérale réservée au
stationnement permet de réduire 1'emprise de la chaussée. Une partie de I'emprise se situe sur le
territoire frangais. Le carrefour de 1a rue de la Citadelle est aménagé soit avec un petit giratoire urbain
soit en une voie de tourne-a-gauche.

De I'autre coté du passage 4 niveau, la voirie est retraitée de maniére plus urbaine.

Le passage a niveau est ameénage afin de renforcer la liaison entre les deux quais.

Les feux tricolores de la RIN512 et la chicane face a I'école de la rue de la Citadelle sont maintenus.
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3
OBJECTIFS POURSUIVIS
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> Sécunser la traversée de la zone agglomérce;
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> Faciliter les insertions a partir des rues latérales sur la RN512.

CONTEXTE DESCRIPTION DE L’ACTION

La RN512, fortement fréquentée (quelque 10.000 véhicules/ jour). traverse de part en part la zone
agglomérée de Dottignies. La configuration actuelle de Ia voirie n’est pas adaptée au volume de trafic qui
la fréquente. Cela pose des problémes de sécurité et de nuisances pour les riverains ef les modes doux qui
empruntent les trottoirs bien souvent trop étroits.

Un second probléme. 1ié an passage de camions dans 1a zone, est traité par la fiche 5.1.
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La vitesse est maintenue 3 un niveau modéré par la présence d'aménagements{dévoiements et chicanes).
Le coeur de Dottignies (place de la Reésistance) est aménagé en un espace de plain-pied ou les
déplacements des modes doux sont privilégiés. Un pdle TEC y est installé

Afin de rendre plus fluides les insertions A partir des mues latérales, des giratoires ou d’autres
aménagements sont mis en place aux carrefours les plus importants (rue de St-Léger.

Le cheminement des cyclistes est marqué par une bande suggérée le long de la traversée de Dottignies.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A7

Type d’aménagement

Relier Rollegem a Mouscron en passant par la zone
d’activités, la piscine et la zone commerciale.

Localisation

Mouscron (zone d’activités) — Voiries communales et régionales —
Longueur de l'itinéraire = 4,76 km.

Contexte et objectifs

L’objectif est de relier de la maniére la plus directe la Flandre, la
zone d’activités du Portemont et Mouscron.

La partie régionale de I'itinéraire a été aménagée par la création
de pistes cyclables continues dans le boulevard industriel. Reste
a aménager les continuités cyclables au rond point RN513/518 et
le trongon depuis le rond-point tunnel jusqu’au pont Sainte-
Thérese.

La partie communale organise principalement la desserte de la
zone d’activités ainsi que la continuité vers la piscine.

A7.1 A court terme, a charge du SPW, réalisation des continuités
cyclables autour du giratoire RN513/RN518 et prolongation de
I'itinéraire vers la Flandre et le PN38.

A7.2 A court terme, aprés mise en service du rond-point/tunnel :
aménagement des continuités cyclables entre ce carrefour et le
pont sainte-thérése en accés a la Gare — Marquages des pistes
cyclables / Sul organisés.

A7.3 A court terme, consécutivement au projet Abli, réalisation
des aménagements cyclables sur la rue du Pere Damien —
Marquages des pistes cyclables.

A7.4 A moyen terme, réalisation des aménagements cyclables
sur la rue du Plavitout — Création de trottoirs/pistes coté
lotissement avec alignement d’arbres — bande en béton de 2,5m.

Ces aménagements seront complétés par la réalisation d’'1 porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2013).

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.
Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 2 - 2013 grace au PCC.

Codt global estimé

Longueur de l'itinéraire : 4,76 km.

A7.1 SPW : rond-point + 260 m — A7.2 SPW : 750 m Marquages
des pistes cyclables / Sul organisés.

A7.3 Ville de Mouscron - Marquages des pistes cyclables : 460m
+ rognage : 200m2 a 15€/m2 = 3.000 €.

A7.4 Ville de Mouscron — Création de trottoirs/pistes cyclables :
1200m — Estimatif (terrassement 55.000 € + Fondation 57.000 €
+ béton 35.000 € + Aménagements divers 15.000 € +
plantations 25.000 € = 187.000 €).

Sources de financement

Région Wallonne pour les parties Régionales.
Marquages routiers : budget communal Signalisation.

PCC 2013 : 190.000 €.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A8

Type d’aménagement

Relier Menin a Mouscron en passant par la Place De
Gaulle, la Grand’Place et la Gare.

Localisation

Mouscron (du Risquons-Tout au centre) — Voiries communales -
— Longueur de l'itinéraire = 4,19 km.

Contexte et objectifs

L’itinéraire proposé permet une liaison directe entre le quartier
densément peuplé du Risquons-Tout, le centre ville et la Gare de
Mouscron en passant par le Centre culturel et la Grand’Place.

Une grande partie de cet itinéraire existant a été aménagé en
poursuivant les objectifs de permettre un transfert modal de la
voiture vers le vélo en liaisonnant les infrastructures importantes
de la ville : la Grand'Place, la Gare, Le Centre culturel, le
Centr’Expo, les 3 parcs et les centres commerciaux.

Toute la partie principale de 'aménagement a été réalisée grace
aux fonds européens de I'objectif 1 et lors de la généralisation
des SUL. Reste quelques aménagements de continuités cyclables
(marquages de pistes ou de chevrons) dans le quartier du
Risquons-Tout et entre la Grand’Place et la Gare.

A8.1 Quartier Risquons-Tout, 1200 m de continuités cyclables —
Aménagements ponctuels a prévoir.

A8.2 Rue Saint-Pierre : PAS SUL en raison de la largeur de la
voirie et du passage des bus — Réfection compléte prévue grace
au droit de tirage — Recalibrage de la voirie pour permettre le
SUL. 220m & analyser.

A8.3. Rue Alois Den Reep, 1 troncon SUL (150m) avec piste
réalisé + 1 troncon PAS SUL (250m) en raison de la largeur de
voirie (2 bandes de stationnement+ itinéraire bus). Pour
permettre le SUL, nécessité de supprimer une bande de
stationnement et modifier les marquages.

A8.4. Rue du Beau-Chéne : Les aménagements de ce trongon
(260m) sont repris dans les aménagements des couloir bus+vélo
(voir Fiche A22).

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 2 (Année 2013) grace au PCC.

Co(t global estimé

A8.1 Aménagements ponctuels - finalisation de la PU : 70.000 €.
A8.2 Réfection prévue lors des entretiens (droit de tirage).

A8.3. Marquages (service signalisation) si suppression d'une
bande de stationnement + rognage 100m2 a 15€/m2 = 1.500 €+
3.500 € d’aménagements ponctuels = 5.000 €.

A8.4. Voir fiche A22 couloir bus de la rue du Beau-Chéne.

Sources de financement

PCC 2013 : 75.000 €.
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON — PHASE 3

THEME N° 4 - LES MODES DOUX. THEME 4

Pr de la pr avec amé partiel versla Marliére

ACTIONN®2: AMENAGEMENT DE LA PROMENADE DES EXPOS

ACTION 2 Ce prolongement est important pour le lien urbain et la survie commerciale du quartier du Christ et de la
Marliére. La connexion de ce prolongement et de la promenade urbaine est trés importante et doit faire
I"objet d"une étude sur le visuel.

CONTEXTE
delapr de avec amé parrtiel vers le Risquons-Tout
Actuellement. la liaison pédestre entre la Grand’ Place et le Centr'Expo n'est pas visible et agréable. . . ) .
Cette fiche action décrit une promenade qui relie ces deux pdles en passant par le Centre culmurel et le Ce prolongement se faif sur une ancienne ligne de tram transformé en va site propre modes doux
futur Centre d° Art contemporain. Ensuite. ¢’est le lien avec le pdle commercial du Risquons Tout.
DESCRIPTION DE L' ACTION Description de I'aménagement -

La promenade des Expos débute de la Grand’ Place et passe par la Petite Rue. comme pour la La promenade : . i . . i
‘promenade du Parc, pour aboutir 4 la place Charles De Gaulle (qui sera entiérement réaménagée). Puis Voir dans I muoducucu} les principes généraux d’aménagement d’une rue de 13-15 m de large, d'un site
— O R o . TR T S propre modes doux ef d'une e de 10 m large.

J o3d

La place Charles De Gaulles demande un projet d’aménagement spécifique qui est en cours
d’élaboration.

Pour la description de I'amé du du pié ier de 1a Petite Rue voir la fiche 1.7
sur les piétonniers et les semi-piétonniers.

Les prolongements de la promenade :

) g
elle emprunte foute la rue Roger Salengro et I Réaménager les trottoirs dans les mémes matérimux que dans la promenade, mais 2 des largeurs de 1,5m

images de synthese et description des aménagements des rues double sens umque de 13 -15 m de large Le trongon reprenant I'ancienne voie de tram doit étre aménagé comme un RAVeL (voir aménagement
dans I'introduction). La fin de cette avenue passe par un champ (future zone résidentielle) et sera d'un site propre modes doux).

aménagée en site propre modes doux (voir images de synthése dans 1'introduction). pour enfin aboutir au

Centr'Expo par la rue du Blanc Pignon (voir images de synthése dans I"introduction). OBJECTIFS POURSUIVIS

» Permetire un transfert modal de la voiture vers la marche a pied et le vélo

» Structurer le centre-ville ;

» Rendre la vie 8 Mouscron plus conviviale :

# Lier les infrastructures importantes de la ville: la Grand'Place. la Gare. Le Centre culturel, le
Centr'Expo. les 3 parcs et les centres commerciaux ;

#» Donner a Mouscron un aspect urbain

PARTENAIRES

» Pilote : Commune.
¥ Partenaires : Gestion Centre-ville, développement du tourisme, police et niverains.

TEFIIr-Froet N IEIHAE Now-Fap-d Tiche D mdl dor
Crééle 1310512002 - Indice 1 page63

Aménagement de la Place Charles de Gaulle.

ot gy,
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FICHE D’ACTION
aménagements

A9

Type d’aménagement

Relier Wattrelos a Pecq en passant par Estaimpuis
et Dottignies.

Localisation

Estaimpuis, Pecq et Dottignies — Voiries régionales — Longueur
de l'itinéraire = 5,95 km.

Certains trongons sont localisés sur le territoire de la commune
d’Estaimpuis.

Contexte et objectifs

Cette fiche est & appréhender en paralléle avec la Fiche A6.

Le réseau régional compte 2 voiries quasiment paralleles, la
RN511 (I'axe le plus récent) et la RN512 (I'axe plus ancien qui
relie les centres d’Herseaux et de Dottignies).

RN511 : Trafic en transit —Desserte des zones d’activités.
RN512 : Trafic d’échange Dottignies/Herseaux — Pdles urbains.

Les objectifs poursuivis sont de :

#  Sécuriser la traversée des zones agglomérées ;

a  Faciliter les traversées de la voirie pour les modes doux ;
s  Favoriser le report de la RN512 vers la RN511 ;

a  Sécuriser et optimiser les carrefours.

Pour la RN512, il s’agira d’opérer une réduction des vitesses, le
transit plus rapide et direct sera privilégié sur la RN511.

Cet itinéraire direct permet de boucler un maillage important et
une liaison vers le réseau wallon du RAVEL.

Description de 'aménagement

Tout au long de cette voirie, des pistes cyclables hors voirie sont
existantes, hormis sur un trongcon compris entre les feux du
Pont-Bleu et le futur rond-point prévu au carrefour de la RN511
et RN50.

Réaliser des aménagements de sécurité sur les itinéraires
empruntés.

Travaux de voirie et création de pistes cyclables en site propre.

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.

Partenaire(s)

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 2 (Année 2013) a prévoir au budget de
la Région Wallonne — Direction des Routes de Mons.

Co(t global estimé

Longueur totale de l'itinéraire : 5,95 km.

Longueur du trongcon a aménager : 1.680 m, soit 3.360 m de
longueur de piste cyclable d’1m pour les 2 cotés a aménager.

Sources de financement

Région Wallonne — Direction des Routes de Mons.

PCC de Mouscron
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FICHE D’ACTION
aménagements

A10

Type d’aménagement

Relier Tourcoing a Mouscron en passant par le Parc
Communal, la Grand’Place et le Centre Hospitalier.

Localisation

Mouscron (du Mont-a-Leux au centre ville) — Voiries communales
et régionales — Longueur de l'itinéraire = 4,73 km.

Contexte et objectifs

L’itinéraire proposé par cette fiche permet une liaison directe
entre le quartier densément peuplé du Mont-a-Leux et le centre
ville en passant par le Parc Communal, la Grand’Place et le CHM.

Ce troncgon se divise en deux parties :

Du Mont-a-Leux a la Grand’Place : Une partie sur voirie régionale
et communale insécurisante pour les cyclistes.

De la Grand’Place au CHM, une partie qui sera aménagée dans le
cadre du concours GrandPlace et des abords du centre
administratif. Voir Fiche A23.

A10.1 3950m du Mont-a-Leux a la Grand’Place, aménagement
conformément a la fiche extraite du Plan Communal de Mobilité.

Rue du Mont-a-Leux, zone 30 mixité et ensuite continuités
cyclables dans les rues de Roubaix et du Parc (mises en sens
uniques) et finalement zone 30 et mixité dans la rue des
Moulins.

A10.2 690m aménagés dans le cadre du projet Grand'Place,
abords centre administratif + liaison vers le CHM. (Fiche A23).

Ces aménagements seront complétés par la réalisation d’'1 porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2014).

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 3 (Année 2014) a prévoir grace au Plan
Communal Cyclable. Cependant, le projet étant complexe, la
fiche peut étre dessinée et pensée des 2012.

Codt global estimé

A10.1 3950m du Mont-a-Leux a la Grand’Place.

On estime a 330.000 € le montant nécessaire a cet
aménagement pour la partie communale.

A10.2 690m aménagés dans le cadre du projet Grand’Place,
abords du centre administratif et liaison vers le CHM. (Voir Fiche
A23).

Sources de financement

Région Wallonne via la Direction des Routes de Mons.

Ville de Mouscron via PCC 2014 : 330.000 €.

PCC de Mouscron
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON — PHASE 3

THEME N° 1 -LE RESEAU ROUTIER

ACTION N° 6 :AMENAGEMENT DU CARREFOUR DE LA PATTE
D'OIE ET DE L'ENTREE EST DE LA VILLE

OBJECTIFS POURSUIVIS

THEME 1

# Augmenter la lisibilité de camrefour de la Patte d'Oie :

. # Diminuer I'insécurité lide aux vitesses élevées ;
ACTION 6 » Faciliter les traversées des voiries pour les modes doux ;
» Améliorer la convivialité du quartier.

CONTEXTE =

DESCRIPTION DE L'ACTION e
Aujourd’hui. le carrefour de 1a Patte d'Oie est peu lisible. Lors de I"ouverture de 1a Route de 1a Laine. les » Création d 0 AOTE carrefour 4 Ia Parte d’Oie avec pour principes ©
volumes de trafic supplémentaires en provenance de I'avenue Mozari vont modifier les flux de + Deécomposition du carrefour en deux giratoires :

circulation dans I'ensemble du quartier compris entre le Mont-a-Leux et la Patte d"Oie.

s Interdiction du mouvement Bilemont — Roubaix -
* Mise en sens unique de I’avenue du Parc:

Certains problémes, déja identifiés 4 I'heure actuelle, s’amplifieront du fait de cette croissance du trafic » Mise a sens unique de I"avenue du Parc et de la rue de Roubaix afin de reconquérir de 1"espace public
en particulier les vitesses importantes pratiquées dans 1'avenue du Parc et la rue de Roubaix et la 3 aménager pour calmer les automobilistes ;
dangerosité des carrefours rue de Roubaix # avenue Mozart et e du Mont-a-Leux # rue de Roubaix # Aménagement des carrefours ;

Un autre probléme est 1a largeur de 1a rue de Roubaix qui oblige 4 implanter du stationnement sur le

trottoir dans sa partie nord.

v

Possibilité d’implanter des aménagements cyclables ;
» Aménager et sécuriser la rue du Mont-3-Leux : création d oreilles pour limiter les traversées
i€ élimiter les zones de stati

Pour pallier 3 I'ensemble de ces inconvénients. le plan de mobilité propose le réaménagement du

carrefour de la Patte d’Oie ainsi qu'un plan de circulation dans le quartier du parc.

ESQUISSE D'AMENAGEMENT DU
S, CARREFOURDELA PATTE D'OIE

TSIS/P21c - Projel N-3EDOTSAE
Créé le 2310572002 - Indice 1

Mous-Rap-fm3 Fichesl-iadldoc

paze 33
PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3
OUELQUES ESQUISSES
AVENUE DU PARC
COUPE TRANSVERSALE DE LA RUE
| ‘ LR | B A |
je—20—f—20——f=——35 e ()l 20—l
/]
‘>f /47 Lamise 4 sens unique permettrait de récupérer de I'aspace sur Ia voirie
o afin 4’y implanter complatement la stationnement
+ Réduction de la larzeur de la
voirie en implanfant du
stationnement en &pis et 2 pistes
cyclibles, dont wne 3 comma
sens
+ Ruptwe de la Ligne dioite par
deux chicanes
CARRFFOUR « AVENUE MOZART —
RUE DE ROUBATX »
\ f . ) L
giratoire réalisé T3
*  Sécurisation puisque le flux
" provenant de la ue de Roubaix
nexiste plus
Fo=
ISISP21c — Projet N°JEOOTSAE Mous-Rap-find Fiches)-ind] doc
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FICHE D’ACTION
aménagements

All

Type d’aménagement

Relier Aalbeke a Neuville-en-Ferrain en passant par
le Risquons-Tout.

Localisation

Mouscron (quartier du Risquons-Tout) — Voiries régionales —
Longueur de l'itinéraire = 3,26 km.

Contexte et objectifs

La RN43 (chaussée de Gand et chaussée de Lille) irrigue
I'extréme nord-est de la commune. Cet axe est fréquenté par un
important trafic de poids lourds et les vitesses pratiquées,
surtout chaussée de Gand, sont importantes.

Les objectifs poursuivis sont de sécuriser un axe tres direct mais
fréquenté par des poids lourds en séparant les itinéraires
cyclables, en facilitant les traversées de la voirie pour les modes
doux et en améliorant la convivialité des zones urbanisées.

Les aménagements proposés sont conformes au PCM.

Al11.1 Chaussée de Gand : sur tout le linéaire, séparation
physique de la piste cyclable par une haie (RN43 entre la RN514
et la RN58) soit 1630 m de longueur.

A11.2 Entre la RN58 et la rue du Nouveau-Monde, aménagement
d’'une piste cyclable séparée de la chaussée, soit 590 m de
longueur.

A11.3. Entre la rue du Nouveau-Monde et la chaussée du
Risquons-Tout, aménagement de la continuité cyclable type
chevron ou bande cyclable, soit 530 m de longueur.

Al1.4. Entre la chaussée du Risquons-Tout et la frontiére, mixité
par la création d’'une zone 30, soit 510 m de longueur. Une
partie est déja couverte par le projet daménagement des abords
du CART. A terme cette portion aménagée pourrait étre
rétrocédée a la ville de Mouscron.

Ces aménagements seront complétés par la réalisation d’'1 porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2014).

Responsable de la mise en

ceuvre

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.

Partenaire(s)

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 3 (Année 2014) a prévoir au budget de
la Région Wallonne — Direction des Routes de Mons.

CoQt global estimé

Al11l.1, 1630m, Al11l.2, 590 m, A11.3. 530m, A11.4 510 m — A
estimer et budgéter par la Région Wallonne.

Sources de financement

Région Wallonne via la Direction des Routes de Mons.

PCC de Mouscron
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

OBJECTIEFS POURSUIVIS

e -
MEN-LERESEALRO & Sécuriser un axe fortement fréquenté par des poids lourds

e

» Faciliter les traversées de la voirie pour les modes doux
» Améliorer la convivialité des zones urbanisées

» Faciliter les insertions de rues latérales sur la RN43

ACTION N® 5 : AMENAGEMENT DES CHAUSSEES DE GAND ET DE
LILLE (RN43)

CONTEXTE DESCRIPTION DE L'ACTION

La RN43 (chaussée de Gand et chaussée de Lille) irrigue I'extréme nord-est de la commune. Cet axe est La chanssée de Gand,
fréquenté par un important trafic de poids lourds et les vitesses pratiquées. surtout chaussée de Gand.

sont trés importantes. Cefte voirie est le lien de nombretxt accidents parfois lourds de conséquence. Un effet de porte est créé de part et d’autre de Ia section pour inscrire son caractére urbain. Sur tout le

linéaire. la piste cyclable est séparée de la chaussée et I'interdiction de dépasser est rappelée par la
présence de terre-pleins centraux. 13 ou ils ne génent pas les tourne-a-gauche. Des voies de toume-a-

Les inferventions proposées ci-dessous vise a réduire I'insécurité de cefte route régionale qui a la =L : s, = K
gauche sont aménagées aux carrefours les plus importants ainsi que des traversées piétonnes.

particularité d’étre. pour une bonne partie, a cheval sur la limite de province entre le Hainaut et la
Flandre occidentale. Ce fait implique Ia participation du A W.V_ (équivalent du MET en Flandre) dans
toutes les démarches d’aménagement.

LA CHAUSSEE DE GAND

| Surtoutle lindaire, séparation
physique de la piste cyclable
/ par une haie

Chee de Gand # Chée d'Aelbeke

Aménagement du camefowr powr
rendre prioritaire le mowvement de
continuité de la RN43 afin de
disznader les non locaux & emprunter
la chée d@’Aelbeke. Cet aménagement
jone ézalement le réle de porte

pour mscrire un caractére
de zone urbaine

Retrécissement des voies par la création
de voies de tourne-3-gaucke

Chée d"Aelbeke

It

RN58

Fond canographique - & MET - D43
Licence ° D 4301031515

Nious Rap i3 Fiches2 i1 doc

TISIS/P21c - Projet N"3E00TSAE
page31

Créé le 230572002 — Indice 1

PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

Projet d'aménagement de ln

Place St Ghiers

La chanssée de Lille

La chaussée de Lille présente deux sections d’aspects différents -
¥ la premiére. coté RNSS8, est trés large. L'emprise de la chaussée est réduite par
I'aménagement de pistes cyclables séparées et par l'organisation du stationnement La
limitation 3 50 kmv'h est bien marquée. Les carrefours sont aménagés avec des oreilles pour
réduire ponctuellement la largeur de traversée de piétons. Un giratoire est programmé au
camrefour Lille # Menin: il jouera un réle de porte de ville pour. notamment. les usagers
venant de 1a N58

La seconde section. cété frontiére, est beaucoup plus urbaine. Ce caractére est marqué par la
création d'une place au niveau de I'accés du centre de douanes. qui « déborder sur la
chaussée de Lille sous forme d™un grand plateau. Les poids lourds sont inferdits a partir de la
chaussée du Risquons-Tout et une bande polyvalente marque le cheminement des cyclistes.

i

Saurce * Ville de Mouscron

Réaménagement de la Place LA CHAUSSEEDELILLE

Sergent Ghiers, en projet Chée de Lille # rue de Menin
w \

Piste cyclable sépasée

r— [ Bande polyvalente de la chaussée

Aménagement d'un  giratoire
(d4j3 programmeé).
Réle de porte.

Section trés large - réduction de I'emprise de
Ia chaussée par sménagement d'une piste
séparée et organisation du stationnement de
part et d'utre. Les carrefours sont aménagés RNS8
avee des oreilles pow réduire Lz Largeur des

voies de circulation. Limitation 3 50 km'h E:ﬁn g’;ﬁ%ﬂgﬁ:ﬂ;ﬁmﬂﬁ-‘f =l

TSI P21c - Frojel N3 E0 i

Créé le 230572002 - Indice 1
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FICHE D’ACTION
aménagements

Al2

Type d’aménagement

Relier Wattrelos a Tourcoing en passant par
Herseaux Ballons, la zone d’activités et le Mont-a-
Leux.

Localisation

Mouscron et Herseaux (du Mont-a-Leux a Herseaux Ballons) —
Voiries communales — Longueur de l'itinéraire = 2,79 km.

Contexte et objectifs

L’axe concerné est un axe de liaison directe entre le quartier du
Mont-a-Leux et Herseaux Ballons, le long de la frontiére avec la
France.

Cet axe est tres emprunté et la configuration des lieux rend
I'itinéraire insécurisant pour les cyclistes.

Deux types d’aménagements sont prévus ; des mixités type zone
30 dans les entités agglomérées (470m Mont-a-Leux et 880 m
Borche de Fer) et création de pistes cyclables sur la partie
centrale de l'itinéraire (620 m + 820m).

Le projet complet ne pourra se réaliser qu'a long terme au

regard des emprises a acquérir pour permettre la création des
pistes cyclables.

Les aménagements proposés sont détaillés par troncon.

Al12.1 Dans les parties agglomérées, création de zone 30 :
1350m.

A12.2 Dans la partie centrale, création de pistes cyclables apres
acquisitions et vodtement des fossés (620 m et 820 m). Dans
ces trongons, les continuités cyclables existent a hauteur du
giratoire Martinoire et sont prévues au croisement avec la rue de
la Martinoire (Plan Triennal — chantier en cours).

Ces aménagements seront complétés par la réalisation d’'1 porte
d’entrée (voir Fiche A15 — Année 2015).

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 4 (2015). Cependant, les réflexions
peuvent étre menées dés a présent mais les réalisations
nécessiteront un délai de mise en ceuvre plus important.

Codt global estimé

Al12.1 Zone 30 : 1350m.

Al12.2 Création de pistes cyclables aprés acquisitions et
volitement des fossés (1440 m).

On estime le budget nécessaire, hors acquisition des terrains, a
340.000 €.

Sources de financement

Les trongons seront aménagés au fur et a mesure des
investissements consentis dans la zone et finalisés grace au PCC.

PCC 2015 : 340.000 €.
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FICHE D’ACTION
aménagements

Al3

Type d’aménagement

Relier Wattrelos a Mouscron en passant par la
future zone d’habitat d’Herseaux et la Gare
d’Herseaux.

Localisation

Herseaux (des Ballons a la zone d’activités et a la gare) — voiries
communales — Longueur de l'itinéraire = 4,02 km.

Contexte et objectifs

Les zones: Vue de haut

Ce projet prévu a long terme consiste en la création d'une
continuité cyclable au travers de la Zone d’Aménagement
Communale Concertée( +/- 88ha).

Cet aménagement viendra en prolongement de I'aménagement
prévu par les francgais sur la voie du centre & Wattrelos.

L’itinéraire emprunte I'ancienne ligne de chemin de fer. Une
attention particuliére sera accordée a la sécurisation du passage
a niveau a hauteur de la rue de la Citadelle. L'objectif est de
boucler un itinéraire fondamental reliant la zone dense (batie ou
a batir) couvrant la France (Wattrelos) et Herseaux.

Ce projet est tres intéressant et utile mais sera a mener a long
terme a en paralléle avec le projet de ZACC.

Les aménagements consistent a créer deux itinéraires cyclables
préférentiels au sein de la ZACC, l'un nord/sud et l'autre
est/ouest.

Il s’agira de garantir la continuité avec le projet francais dont
I'achévement est prévu fin 2011.

Cette fiche sera clairement a mener en parallele avec la fiche
A25 : « Un pole d’échange a la Gare d’Herseaux ».

Une étude d’incidences relative a ce projet de Remembrement
Urbain sera a mener. Celle-ci devra spécifiquement intégrer les
objectifs de cette fiche —action.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Propriétaires des terrains de la Zone d’Aménagement Concerté.
Responsable de I'étude d’incidences.

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité 5 (Long terme). Cependant, les
réflexions peuvent étre menées dés a présent mais les
réalisations nécessiteront un délai de mise en ceuvre plus
important.

Co(t global estimé

Longueur de l'itinéraire : 4,02 km qui seront pensés et budgétés

dans le cadre de I'aménagement des voiries inhérentes a la
ZACC.

Sources de financement

La majorité des investissements seront pris en charge dans le
cadre des aménagements des voiries de la ZACC.

La ville de Mouscron financera les maillons manquants
permettant de relier les périmetres d’interventions.
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FICHE D’ACTION
aménagements

Al4

Type d’aménagement

A vélo, sur site propre, le long des voies ferrées

Localisation

Le long des voies ferrées.

Deux itinéraires sont possibles : d’Aalbeke a Tourcoing/Wattrelos

(6,17km) et d’Estaimpuis & Mouscron (3,4km). Longueur totale
de l'itinéraire = 9,57 km.

Contexte et objectifs

En vue de rencontrer I'objectif de créer des axes de connexion
avec nos amis voisins, utiliser les itinéraires le long des voies
ferrées peut s’avérer une solution trés rapide et intéressante.

En effet, les voies ferrées mouscronnoises sont localisées de telle
sorte qu’elles permettent une traversée rapide de I'entité.

Ce projet, de longue haleine, nécessitera de passer des accords
avec la SNCB pour libérer une bande 1,5 m & 2m de large le long
de leurs voies pour y aménager, comme a Courtrai ou Waregem,
des pistes cyclables en site propre.

Cette fiche est clairement liée a la fiche A 28 relative a I'éclairage
des itinéraires cyclistes. En effet, promouvoir des itinéraires le
long des voies ferrées ne peut se faire que conjointement a la
pose d’un éclairage public de qualité garantissant la sécurité.

Description de 'aménagement

SNCB
Mobility

Apreés la réalisation d’un plan définissant les itinéraires a créer,
en négociation avec la SNCB, définir sur les priorités
d’intervention.

Il s’agit de créer des aménagements de type Ravel le long des
voies ferrées la ou les emprises le permettent.

Selon les plans d’emprise de la SNCB et les trongons possibles a
aménager, il s’agira de définir les troncons prioritaires a réaliser.

Responsable de la mise en ceuvre

La SNCB en collaboration avec la Ville de Mouscron (via ses
services Mobilité, Voirie, Urbanisme et Signalisation).

Partenaire(s)

Le Gracq Local et la Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Action classée en priorité « Long terme » c’est-a-dire que les
réflexions peuvent étre menées dés a présent mais les
réalisations nécessiteront un délai de mise en ceuvre plus
important.

Négociations a prévoir a partir de 2012. Ce projet sera de longue
haleine sera lourd en négociations.

Co(t global estimé

Le col(t global d’aménagement des sentiers sera a estimer en
collaboration avec la SNCB.

Itinéraire 1 : d’Aalbeke a Tourcoing/Wattrelos : Ig 6,17km.

Itinéraire 2 : d’Estaimpuis & Mouscron : Ig 3,4 km.

Sources de financement

SNCB.
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> Objectif 2 : Marguer les entrées de ville cyclable

FICHE D’ACTION
aménagements

Al5

Type d’aménagement

Marquer les 13 entrées de ville cyclable.

Localisation

En vue de clairement affirmer le caractére cyclable de la
commune, il a été imaginé I'aménagement de 13 portes
d’entrées de ville en leur octroyant clairement un caractére
cyclable. Il s’agit de la PE chaussée d’Aelbeke, rue de Menin, rue
du Boclé, chaussée de Lille, Grand’Rue, avenue Mozart, chaussée
de Luingne, rue des Croisiers, rue Broche de Fer, rue du Petit-
Audenaerde, Rond-point Quevaucamps, rue du Pont Bleu et
finalement rond-point des Canadiens.

Contexte et objectifs

Afin d’affirmer le caractéere cyclable de la commune de Mouscron,
il s’agit d’aménager les 13 portes d’entrée conformément au
Schéma de Structure Communal en cours actuellement.

1l s’agit de leur donner un caractere cyclable mettant clairement
en évidence la politique cyclable de la commune et la sélection
éventuelle de la commune en tant que « Ville Cyclable
Wallonne ». Cette fiche est étroitement liée aux fiches Al a Al4.

Description de 'aménagement

Pour répondre a I'objectif de sécurisation des déplacements, des
« effets de portes » sont matérialisés aux entrées des
agglomérations (Mouscron, Luingne, Herseaux et Dottignies).

Ces aménagements offrent également I'occasion de conférer une
carte de visite commune aux endroits de pénétration dans les
agglomérations de l'entité. Une réflexion sur la cohérence
architecturale de ces interventions sera donc nécessaire (choix
des matériaux, du type d’éclairage, ...).

Avant de passer aux aménagements proprement dits, il est
souhaitable de mener, fin 2011, une réflexion sur les
caractéristiques principales que I'on souhaite donner a ces
entrées d’agglomérations (concept d’'une charte d’aménagement
des portes d’entrées cyclables: aménagement de voirie,
éclairage, conception d’'un totem, ...).

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation
- Région Wallonne — Direction des Routes de Mons.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2011 pour la définition de la Charte d’aménagement des portes.

2012/2013/2014 et 2015 pour la réalisation des aménagements
selon les priorités (1, 2, 3 ou 4) a réaliser. Celles-ci seront liées
aux priorités d’aménagement des liaisons principales.

Codt global estimé

On peut néanmoins estimer le coGt moyen d’'un effet de porte a
25.000 € TTC. Soit 5 portes en 2012 (Fiche Al, A2, A3 et A4), 5
portes en 2013 (Fiche A5, A6, A7 et A8), 2 portes en 2014
(Fiches A9, A10 et A11l) et 1 porte (Fiche A12, A13).

Sources de financement

PCC 2012 : 125.000 € (5 portes).

PCC 2013 : 125.000 € (5 portes).

PCC 2014 : 50.000 € (2 portes).

PCC 2015 : 25.000 € (1 porte).

Dans un souci de cohérence, ces portes seraient aménagées
indépendamment qu’elles soient sur voiries communales ou
régionales.
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La carte ci-apres présente les 13 entrées de ville cyclable répertoriées.
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cyclable

Cette carte est conforme au Schéma des Déplacement et des portes d’entrée de ville telles que prévues dans le cadre de la Révision du Schéma de
Structure Communal.

Figure 23 : Schéma des déplacements - voir carte PRJ-19 (INC AWP)
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Objectif 3 : Permettre une mixité des usagers au cceur des entités

FICHE D’ACTION
aménagements

Al6

Type d’aménagement

Les promenades urbaines.

Localisation

Sur le territoire de la Ville de Mouscron — 17,80 km.

Contexte et objectifs

Des itinéraires spécifiques appelés Promenades Urbaines ont été
pensés lors de I'étude du Plan Communal de Mobilité.

Promenades Urbaines = Favoriser les modes doux sur les
anciens axes de communication qui traversent le centre de
Mouscron. Ces axes sont les plus directs, intuitifs et se trouvent
le long des commerces. Dans le PCM, ce principe a été appliqué
aussi bien pour le plan vélo que pour le plan piéton et PMR.

Les promenades urbaines, au nombre de 6 liaisonnées entre-
elles, été réanalysées au regard des itinéraires prioritaires définis
dans le Plan Communal Cyclable.

Le principe daménagement des itinéraires cyclables en
agglomération sur les promenades urbaines a été défini par le
Plan Communal de Mobilité :

# Itinéraire le plus direct, confortable et sécurisant ;

s Insertion confortable et claire en agglomération des pistes
cyclables par des « insertions cyclistes »;

s Signalisation et marquage délimitant les itinéraires qui
aident les cyclistes a aller dun pbéle a l'autre de
I'agglomération ;

s Traversées des carrefours des itinéraires cyclables
sécurisées et avec un revétement confortable ;

s Bande cyclable ou pistes cyclables pour les trongons

d’itinéraires demandant a étre sécurisés.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via ses Services Mobilité, Voirie et
Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2012/2013/2014 et 2015 selon les priorités d’aménagement des
liaisons principales dans le but de créer des itinéraires cohérents.

Codt global estimé

Le codt global d’aménagement d'une promenade urbaine

cyclable est estimé a environ 20.000 € pour 1km. Les frais de
marquages sont pris en charge par le Service Signalisation.

Longueur totale des Promenades a aménager : 17,80 km.

On prévoit d’aménager 2km/an soit 20.000 €/ an pendant 4 ans
avec un effort en 2013 pour coller & I'avancement des fiches.

Sources de financement

PCC 2012 : 40.000 € (2km).
PCC 2013 : 60.000 € (3km).
PCC 2014 : 40.000 € (2km).
PCC 2015 : 40.000 € (2km).
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Ci apres est présentée une cartographie de I'ensemble des promenades urbaines telles que prévues dans le Plan Communal de Mobilité.
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L’élaboration du Plan Communal Cyclable a permis de définir les itinéraires cyclables prioritaires issus de ces promenades urbaines. Les promenades
urbaines permettent de liaisonner les itinéraires liés a I'objectif 1.
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FICHE D’ACTION
aménagements

Al7

Type d’aménagement

A vélo sur les voies secondaires, les voies agricoles
et les sentiers communaux.

Localisation

Sur I’ensemble du territoire de la Ville de Mouscron — 27,21 km.

Contexte et objectifs

Permettre des itinéraires cyclables sur les voies secondaires.

Répertorier, entretenir et valoriser les sentiers existants sur le
territoire communal dans le but d’éviter que des sentiers ne
disparaissent. Veiller a la qualité des sentiers.

Selon les itinéraires établis, veiller a garantir des continuités en
empruntant les voiries agricoles.

Cette fiche est clairement liée a la fiche A28 relative a I'éclairage
des itinéraires cyclistes. En effet, promouvoir ces itinéraires ne
peut se faire que conjointement a la pose d’un éclairage public
de qualité garantissant la sécurité.

Aprés la réalisation d’'un plan définissant les itinéraires a créer,
entretenir ou garantir, définir sur les priorités d’intervention
selon les 4 années de mise en ceuvre du PCC.

Concernant I'entretien des sentiers existants ou a créer, une

vérification systématique des itinéraires repérés est a prévoir
annuellement.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2012/2013/2014 et 2015 pour la mise en ceuvre, par quartier,
selon les priorités (1, 2, 3 ou 4) des itinéraires a aménager.

Codt global estimé

Pour la campagne annuelle d’entretien des sentiers répertoriés,
le co(t est déja budgété via budget communal ordinaire spécial
vélo (Fiche 02).

Le colOt global d’aménagement des itinéraires sur voies

secondaires et agricoles est estimé a environ 2.500 euros par
100 m de sentier soit 12.500 €/km avec 2km aménagés par an.

2012 pour les priorités 1, 2013 pour les priorités 2, 2014 pour
les priorités 3 et 2015 pour les priorités 4.

Sources de financement

PCC 2012 : 25.000 € (2km).
PCC 2013 : 25.000 € (2km).
PCC 2014 : 25.000 € (2km).
PCC 2015 : 25.000 € (2km).
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Ci apres est présentée une cartographie de 'ensemble des sentiers, des voies de remembrements ou des itinéraires de promenades existants sur le
territoire de Mouscron.
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L’élaboration du Plan Communal Cyclable a permis de définir les itinéraires cyclables prioritaires issus de la cartographie de ces sentiers et voiries de
remembrement.
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FICHE D’ACTION
aménagements

Al8

Type d’aménagement

A vélo dans les SUL’s.

Localisation

Sur I'ensemble du territoire communal (voir carte ci-apres).

En terme de km : Sens unique = 17,91 km, SUL = 13,58 km et
non SUL= 4,33 km.

Contexte et objectifs

Via le Crédit d’impulsion 2010, la Ville de Mouscron a généralisé
ses SUL dans I'’ensemble de I'entité.

L’objectif poursuivi était d’ouvrir, sur un délai trés court,
I'ensemble des SUL’s autorisés en accompagnant le projet d’une
large campagne de communication. (voir fiche P2 : Stratégie de
communication — Feuillet mobilité spécial Vélo).

Faire utiliser les aménagements via les brevets cyclistes, les
rallyes vélos et le rallye annuel Vélos Polis (voir fiches P5 et P7).

Description de 'aménagement

Réalisation de 83 SUL’s sur un total de 112 sens uniques soit
75%. Pour les rues non aménagées en SUL, les conditions de
sécurité n’étaient pas réunies pour admettre les cyclistes en
contresens, soit du fait de leur étroitesse, du type de trafic, de la
présence de lignes régulieres de bus, de la densité, de la
configuration de la voirie ou du manque de visibilité.

Les travaux consistent en la pose de la signalisation de police, la
réalisation des marquages aux entrées des sul's et la
modification compléte de deux carrefours a feux afin de
permettre I'accés aux cyclistes dans le contre-sens.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité et son Service
Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Lancement du dossier en 2010 (demande de subsidiation).

Mise en service de la généralisation des Sul en
Septembre/Octobre 2011 conjointement a une campagne de
communication.

Codt global estimé

Montant total des travaux de 477.500 € ventilé comme suit :

Pour le matériel de signalisation : 40.000 €.

Pour les feux de signalisation : 80.000 €.
Pour les travaux SIMOGEL : 2.500 €.
Pour les travaux de voirie : 355.000 €.

Sources de financement

250.000 € de subsides dans le cadre du Crédit d’Impulsion 2010.

227.500 € de part communale.
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La carte présentée ci-aprés détaille I'ensemble des sul's prévus sur le territoire de Mouscron et qui seront mis en service durant les mois de
septembre et octobre 2011, grace au Crédit d’'Impulsion 2010.
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La carte ci-apres présente deux des troncons les plus importants du centre ville ou des pistes cyclables seront aménagées dans les sens uniques de
part et d’autre de la voirie.
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FICHE D’ACTION
aménagements

Al19

Type d’aménagement

A vélo, en sécurité dans les zones 30 km/h.

Localisation

Sur le territoire communal (voir carte ci-aprés) - Les zones 30
actuelles : 21,81 km + 8,35 km de zone 30 abords d’écoles.

Contexte et objectifs

-

ZONE

En développant les zones 30 km/h, il s’agit de veiller au partage
de la voirie et a la mixité des différents modes de déplacement.

Agir en priorité sur les itinéraires reliant les pdles attractifs de la
commune a savoir les itinéraires de liaisons et les promenades.

Les zones 30 nécessitent des aménagements spécifiques, de
type «traffic calming» : Vitesse limitée a 30 km/h, aménagement
de sas d’entrée de quartier, accés bien signalés, réduction de
I'emprise des voies de fagon contraignante, élargissement des
trottoirs, organisation du stationnement de maniére a limiter les
vitesses des automobilistes, aménagements spécifiques (plateau,
éclairage, mobilier urbain, végétation, matériaux de qualité,...),
gestion des carrefours en priorité de droite, ...

Description de 'aménagement

Par cette fiche, en étendant le nombre de zones 30, les cyclistes
trouveront leur place beaucoup plus facilement dans la
circulation de par la réduction du différentiel de vitesse entre eux
et les automobilistes. Les zones 30 actuelles : 21,81 km + 8,35
km de zone 30 abords d’écoles.

Les zones 30 en projet ont été repérées en raison du fait que
moyennant la pose de la signalisation adéquate et quelques
aménagements  ponctuels  celles-ci sont aménageables
facilement. Celles-ci seront réalisées en 2012. Soit 4,47 km.

Par la suite (2013, 2014 et 2015), d’autres zones 30 seront
aménagées.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité/Signalisation/Voirie.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

Zones 30 sans aménagements lourds : 2012.

2013/2014 et 2015 : instauration de zones 30 supplémentaires
selon I'avancement des fiches actions A1 a Al4.

D’autres zones 30 seront également aménagées via des
réfections complétes de voirie dans le cadre de projets tels que
les Plan triennaux ou les revitalisations urbaines (rue de la
Martinoire, rue des Brasseurs et des Tanneurs, ...).

CoQt global estimé

Zones 30 sans aménagements supplémentaires pour 2012
hormis I'acquisition de signalisation.

Zones 30 a aménager annuellement : budget 25.000 € pour 1km
d’aménagement de zones 30.

Pose de la signalisation a charge de la Ville de Mouscron.

Sources de financement

PCC 2012 : 5.000 € (achat de la signalisation).
PCC 2013 : 25.000 € (1km/an).
PCC 2014 : 25.000 € (1km/an).
PCC 2015 : 25.000 € (1km/an).
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Ci apres est présentée une cartographie de I'ensemble des zones 30 existants sur le territoire de Mouscron.
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La carte suivante présente les zones 30 qui pourraient étre instaurées rapidement, facilement et a co(ts réduits en 2012.

Pendant les années suivantes, cette fiche-action prévoit I'’étendue des zones 30 avec aménagements ponctuels. On prévoit d’aménager 1km/an
supplémentaire. Il va de soi que tout nouvel aménagement de voirie telle que les revitalisations urbaines ou les plans triennaux permettront
d’étendre le nombre des zones 30 sécurisées et aménagées, c’est-a-dire ou la vitesse des automobilistes est physiquement réduite a 30km/h.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A20

Type d’aménagement

A vélo dans les zones piétonnes.

Localisation

Dans la zone piétonne du centre ville (voir carte ci-apres).

600 m de zone piétonne a Mouscron (Rénovation Urbaine en
centre-ville).

Contexte et objectifs

En 2011, lors du Conseil Communal du 5 Septembre, la Ville de

Mouscron a décidé de se conformer a la réglementation des
zones piétonnes accessibles aux cyclistes.

L’objectif poursuivi est de garantir I'accessibilité des zones
piétonnes (concentrées en centre-ville — rénovation urbaine) aux
cyclistes.

Description de 'aménagement

ZONE

Excepté chargement
et déchargement
de

jels]
F103 F 105

Par cette fiche, 100% des zones piétonnes mouscronnoises
seront accessibles aux cyclistes soit 600 m.

De plus, les chargements et déchargements seront organisés, le
matin, uniquement de 8h a 13h.

Apres approbation des réglements, il s’agira de passer a la mise
en ceuvre de la mesure par la pose de la signalisation adéquate.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité et son Service
Signalisation.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

La mise en ceuvre est prévue dans le courant du dernier
trimestre 2011.

CoQt global estimé

Montant total des travaux : Fourniture de la signalisation
verticale pour un montant estimé d’environ :

16 poteaux (25 €) + 8 panneaux F103 (25€) + 8 panneaux F105
(25€) + 32 brides de fixation (1,50€), soit un montant de 848,00
€ TTC. (arrondi a +/- 1.000 €).

La pose sera prise en charge par le Service Signalisation de la
Ville de Mouscron.

Sources de financement

1.000,00 € financés par le budget communal 2011 du Service
Signalisation.

PCC de Mouscron
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Ci-apreés sont illustrées les zones piétonnes mouscronnoises dites de la Rénovation Urbaine
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FICHE D’ACTION
aménagements

A21

Type d’aménagement

Des zones avancées pour
tricolores.

cyclistes aux feux

Localisation

Sur I'ensemble des carrefours a feux de I'entité indépendamment
qu’ils se situent sur voiries communales ou voiries régionales :

s Feux Léopold/Courtrai communal,
s Feux Moulins/Tourcoing communal,
s Feux Christ/Dragon communal,
s Feux Bilemont/Parc communal,
s Feux Menin/Rucquoy provincial,
s Feux Bilemont/Rheinfelden régional,
s Feux Phénix/Beau-Chéne régional,
s Feux Sainte-Thérése régional,
s Feux Ch Estaimpuis/Rue Traversiére régional.

Contexte et objectifs

Mettre en place, via une analyse au cas par cas, des zones
avancées pour cyclistes aux feux tricolores en vue de leur
généralisation.

Etudier les différents emplacements et envisager une

généralisation globale.

Mettre en place les zones avancées pour cyclistes aux feux
tricolores en vue de leur généralisation.

En 2011, 5 carrefours avec SAS seront aménagés lors de
I'ouverture des sens uniques aux cyclistes. Il s’agit des
carrefours suivants :  Léopold/Courtrai, Moulins/Tourcoing,
Christ/Dragon, Menin/Rucquoy, Ch Estaimpuis/Rue de la Filature.

Les 4 derniers carrefours sont a programmer en 2012. Il s’agit
de Bilemont/Rheinfelden, Bilemont/Parc, Phénix/Beau-Chéne,
Sainte-Thérese.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron (Services Mobilité/Signalisation) et/ou Région
Wallonne.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2011 pour les 5 premiers.

2012 pour les 4 derniers + marquages et signalisation uniforme
pour les 9 carrefours a équiper.

CoQt global estimé

Frais d’achat de peinture routiére, de signalisation : 5.000 €.

Frais de personnel pris en charge par le Service signalisation de
la Ville de Mouscron.

Sources de financement

PCC 2012 : 5.000 €.

Ville de Mouscron (mise en ceuvre et frais de personnel).

PCC de Mouscron
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FICHE D’ACTION
aménagements

A22

Type d’aménagement

Des couloirs Bus+Vélos.

Localisation

3 couloirs BUS + VELOS sont projetés a Mouscron : Rue de la
Station (entre la Gare et la rue Léopold), rue du Beau-Chéne
(entre la Gare et la Place de la Justice) et rue de Courtrai (entre
la Grand’Place et la rue de Menin).

Contexte et objectifs

En partenariat avec la SRWT et TEC-HAINAUT, créer, dans les
axes de pénétration au centre ville : 3 couloirs bus + vélo.

Ces 3 couloirs ont été étudiés lors de I'élaboration du Plan
Communal de Mobilité :

s en entrée de centre ville : rue de la Station,

s en entrée de centre ville : rue de Courtrai,

# en sortie de ville : rue du Beau-Chéne.

Préalablement au projet, il est indispensable d’opérer un refonte
des lignes urbaines du réseau conformément au PCM. Selon les
espaces disponibles, il s’agira ensuite d’évaluer les possibilités et
les potentiels d’aménagements disponibles.

Prévoir des largeurs de couloirs tels que les cyclistes puissent
utiliser ces couloirs. Le projet prévoira également 'aménagement
d’arrét de bus confortables et conformes a la Iégislation PMR.

@ rue de la Station : 350 m de couloir & aménager —
modification du profil de la voirie (largeur entre facades =
+/- 14,50m).

# rue de Courtrai : 90 m de couloir & aménager : uniquement
marquages et signalisation (largeur entre fagades = 10m).

s rue du Beau-Chéne : 260 m de couloir a aménager —
modification du profil de la voirie (largeur entre facades =
+/-12m).

Ces aménagements ne prendront tous leur sens que lorsque
I'ensemble des lignes de bus auront été refondues conformément
aux préceptes établis par le Plan Communal de Mobilité.

Responsable de la mise en ceuvre

SRWT et Tec-Hainaut.

Partenaire(s)

Ville de Mouscron (Services Mobilité/Signalisation/Voirie), Gracq
Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2013/2014 : refonte compléte des lignes de bus urbaines sur le
territoire de Mouscron.
2015 : Couloirs Bus + Vélos.

Codt global estimé

Aménagement estimé a environ euro par m de couloir bus soit
s rue de la Station : 350 m.
s rue de Courtrai: 90 m - Uniquement marquages et
signalisation.
@ rue du Beau-Chéne : 260 m.

Achat de matériel de signalisation : panneaux + marquages :
5.000 € (pour ouvrir les couloirs aux cyclistes). Frais de mise en
ceuvre de la signalisation : Personnel Mouscron.

Sources de financement

Réalisation des couloirs bus & charge de la SRWT.
PCC 2015 : 5.000 €.

Ville de Mouscron = réalisation et pose de la signalisation.
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

Recapitulatif

Les tableaux ci-dessous reprennent les caractéristiques des lignes avant et aprés restructuration. La
simation aprés modification comprend la création de la ligne semi-directe Dottignies — Mouscron. la
Testructuration des Lignes 2 et P et le couplage des lignes RT et M/ . N'est pas compris dans le tableau,
le couplage des lignes M et RT, qui induirait 75 km supplémentaires par jour et le passage a une
fréquence de 207 sur la ligne P+2 qui coiiterait quelques 150 km supplémentaires par jour.

L’ensemble de ces modifications indwirait une centaine de km journaliers supplémentaires.

Avant de procéder aux restr ions proposées, il sera né ire d’effectuer des enquétes « origine —
destination » sur les arréts qui ne seraient plus desservis par la boucle du centre ville.

Ce réaménagement de réseau ne propose rHen powr desservir les différents zomings industriels.
Actuellement, ce type de clientéle n’est absolument pas intéressé par ime desserte bus. Néanmoins, afin
d’appréhender 1'évolution du potentiel de ce type de zone, il serait nécessaire de procéder, de maniére
Técurrente (tous les 2 ans), & des enquétes auprés des différentes entreprises. En fonction de la demande
exprimée, il sera possible de créer un service sur certains créneaux horaires. veire d"ébaucher un petit
systéme a la demande (a condition dune participation financiére de la part des entrepnises)

R
ILigne Longueur Fréguence kmJfjour
Aller Retour Retour
LE PROJET DE RESEAU BUS i it 1
1 via Luingnel 8000
& 14580
Ligme 1 2 SNCB 11700
Ligne2 3 3770
Lizne 3 M 5280
LigneM M/ +RT €805
Ligne MHRT P42 B580
Iil:m f;‘:‘—m RT Dron o
s RT 4385
Tigne MDY MWR 7728
MD 6830
Total

IMUNALE

Ligne Longueur {en m._} km/jour
Aller Retour Aller Retour
1 11634 12715 364|
1 via Luingne 6000 7081 45|
2 15443 16650 451
2 SNCB 11700 11500 58|
3 3770 4358 B5|
M 5280 5858 167
Y 4815 6030 130|
P 9570 249)
RT Dron 5585 6118 147]
RT 4385 4919 37
MWR 5859 4643 248
[Total 7962
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

Dans le projet du plan de circulation de ce PCM. la rue Léopold serait utilisée par le nouvel itinéraire bus
du centre ville (voir fiche action n°2.2). Mais les problémes de congestion que connait cette voirie ne
Tisquent-ils pas de pénaliser fortement les bus 7

Le graphique de la page précédente montre e
clairement que la rue Léopold mwest pas fortement Probleme de starionnement
touchée par un manque de fluidité. En effet, & sauvage dans la rue Léopald

I'hyperpointe, la totalité de la rue est parcourue en
plus ou moins 2 minutes et cefte hyperpointe est
extrémement courte (moins de 10 minutes). Cette
différence avec la e C. Busschaert est due en grande
partie & la priorité de Ia e Léopold sur cette
derniére.

Par confre, un probléme plus sensible risque de se
poser si aucune mesure n'est prise pour endiguer le
stationmement sauvage sur le troftoir qui bloque les
plus gros véhicules. Une zone de «Kiss and Riden
devra étre aménagée aux abords de I'école afin
d’éviter que ces places ne soient occupées par un stationnement de longue durée.

Une des améliorations qui powrra étre apportée a la rue Léopold sera de développer un systéme de
priorité bus aux feux tricolores implantés i extrémité de Ia e Concrétement. cela consisterait 3
implanter une balise sur le feu qui détecterait la présence dun bus (nuni d un émetteur), et modifierait,
en conséquence, les phases de feux tricolores afin de minimiser le temps d"attente du bus.

Enfin, vne solution complémentaire, a trés court terme. consisterait i mieux utiliser la zone de
stationnement du futur centre administratif, localisée a I'angle de 1a rue de Menin et de 'avenue Royale

En effet, sur ce liew, il serait aisé d"organiser une zone d’embarquement des €léves entre 16 et 16h30 afin
de désengorger les rues Léopold et Busschaert. Mais cela nécessiterait I'organisation de rang entre les
établissements scolaires et ce parking.

Les différents sites propres bus

Le concept général dun Plan Communal de Mobilité est de favoriser les modes altemnatifs a la voiture
individuelle afin de désengorger les zomes denses. Cefte incitation passe obligatoirement par une
«priorisationy sur certains axes stratégiques des autres modes de transport

Au niveau des bus, ces principes se concrétisent par I'implantation de site propre sur des voires
chargées. a savoir pour le centre ville de Mouscron:

» Surlarue dela Station. entre Ia gare et la e Léopold ;

¥ Surlarue du Beau-Chéne :

» Surlarue de Courtrai. entre la rue de Tournai et la rue de Menin.

Les 3 esquisses reprises ci-dessous permeftent de visualiser ces implantations.

LE PROJET DE SITE PROPRE SUR LA RUE DE COURTRAL LE PROJET DE SITE
PROPRE SUR LA RUE DU
BEAU-CHENE

LE PROJET DE SITE PROPRE SUR
LA RUE DE LA STATION

TSISF20c - Projer N-SEDUTSAE
Créé le 231052002 - Indice 1
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FICHE D’ACTION
aménagements

A23

Type d’aménagement

Etudier et aménager les abords de la Grand’Place.

Localisation

Aux abords de la Grand’Place de Mouscron (voir périmétre ci-
apres).

Contexte et objectifs

En 2011, sera lancé un concours visant a élaborer un schéma
directeur pour 'aménagement complet de la Grand'Place et de
ses abords via un marché public intitulé : « Concours relatif a un
projet global de développement et de réaménagement paysager
de I'hyper centre de Mouscron et de ses axes structurants. ».

Concernant les cyclistes, il s’agira d’analyser et étudier les sens
de circulation (SUL) dans un projet complet : Grand’Place, rue de
Tournai, rue de Courtrai ...

Suivront ensuite la réalisation des aménagements proposés avec
priorité accordée a la rénovation de la Grand’Place.

Ce projet sera une vision a long terme du visage que pourrait
prendre I'hyper centre de Mouscron par le lancement d’'un
concours préalable suivi d’'une mise en ceuvre des propositions
formulées avec priorité sur le reaménagement de la Grand’Place.

Par ce concours, il s'agit de formuler une proposition de
traitement paysager de sites, dont le nombre et la situation sont
a déterminer par I'’étude, et dont le traitement est susceptible de
renforcer le statut, la cohérence et la lisibilité des axes
structurants.

A ce stade, les aménagements « cyclables » de voirie a court
terme ont été programmés dans d’autres fiches, il s’agit ici
d’avoir une vision globale du quartier.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via I’ensemble de ses services concernés.

Partenaire(s)

Région Wallonne (via la Direction de la Mobilité), SRWT, TEC-
Hainaut, SNCB — Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

A court terme, 2011, pour le Ilancement du concours
d’aménagement de la Grand’Place.

A long terme, réalisation des propositions formulées par le
gagnant du concours avec une priorité pour 'aménagement de la
Grand’Place.

CoQt global estimé

Le colt des honoraires d'étude sera établi selon [I'offre du
prestataire lauréat du concours. L'offre mentionnera également
en montant estimatif pour la partie relative & 'aménagement de
la Grand’Place.

Sources de financement

Ville de Mouscron pour les honoraires du lauréat.

Pour les aménagements : a définir selon étude et possibilités de
subsidiations, notamment via les crédits européens.

Les aménagements « cyclables » de voirie a court terme ont été
programmeés dans d’autres fiches.

PCC de Mouscron
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« Concours relatif a un projet global de développement et de réaménagement paysager
de I'hyper centre de Mouscron et de ses axes structurants. »

L’hyper-centre de
MOUSCRON
et ses

AXxes structurants.

Périmete

Grand’Place
Aménagement

prioritaire
. v

PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

L'arganisation de In Grand Place

1 existe plusicurs variamtes possibles powr I'orgamisation de la circulation sur la Grand Place
Neaunoin, nous sstimons que ce ni'e sont pas les amenagements routiers qui doivent prévalosr sur un 1e]
site, L awtomobiliste n'est qu'un actewr panm tant d'atres.  La démarche doit étre avam 1out, une
démarche urbanistique pour valosiver le site ef 4o fonetionnalités spéeifiques.

s d oo PRINCIPE D'ORGANISATION DE LA CIRCULATION
L) SUR LA GRAND'PLACE - VARIANTE 3
ekl e ! —J | f |

Jrn-rurm‘ﬁi\' -

Les seules contraintes que le POM va introduire pour la mrise en place des différents objectifs sont Lowe dr

Création d'un mail piéton entre les denx « rives » de Ia Grand Place ; stafleesnn

Munticn d'une circulation swtenobile. mais 4 vitesse fmble (zone 30) :

»  Muntien du stationnement. mans possibilité de réduction :

» Création d'un péle TEC:

«  Création de petits sites propres bus pour des linisons direstes entre In Grand'Place ef les rues
de Coustrai e1 des Moulins

Aminagement RIA?

Zowe de
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Péle TEC Site prope
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Site propre
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FICHE D’ACTION
aménagements

A24

Type d’aménagement

Etudier et aménager les abords de la Gare de
Mouscron.

Localisation

Aux abords de la Gare de Mouscron (voir périmétre ci-apres).

Contexte et objectifs

Projet en partenariat avec le SPW (Routes et Mobilité), la SRWT
et la SNCB.

En 2011, sera lancée une étude en vue de I'élaboration d'un
schéma directeur complet des aménagements des abords de la
Gare de Mouscron. L’objectif est de répondre aux besoins et
attentes de I’ensemble des partenaires.

Sécuriser et développer les itinéraires vélos aux abords de la
Gare de Mouscron, notamment via la réalisation d’'une passerelle
modes doux reliant Luingne et la Gare de Mouscron.

Consécutivement a I’étude, réaliser les aménagements proposés.

Sécuriser et développer les itinéraires vélos aux abords de la
Gare de Mouscron, notamment via la réalisation d’'une passerelle
modes doux reliant Luingne et la Gare de Mouscron.

Description de 'aménagement

Ce projet est une vision a long terme du visage que pourrait
prendre le pble de la Gare de Mouscron par le lancement d’une
étude préalable (définition d’'un schéma directeur) suivi d'une
mise en ceuvre des propositions formulées.

A ce stade, les aménagements de voirie a court terme ont été
programmés dans d’autres fiches, il s’agit ici d’avoir une vision
globale du quartier consécutivement a I'ouverture a la circulation
de la Route de la Laine.

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne (Direction Mobilité) et la Ville de Mouscron via
son Service Mobilité et Urbanisme.

Partenaire(s)

Région Wallonne (Routes de Mons), SRWT, TEC-Hainaut, SNCB —
Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

A court terme fin 2011 pour le lancement de I'étude du Schéma
Directeur. Désignation du Bureau chargé de I'étude prévue fin
2011.

A long terme, réalisation des propositions formulées par le
Schéma Directeur.

Codt global estimé

100.000 € pour I'élaboration du Schéma directeur global.

Co(t et programmation de réalisation a définir lors de I'étude.

Sources de financement

Pour [I'étude : Ville de Mouscron : 30.000 €, SPW Direction
Mobilité : 30.000 €, SPW Routes : 10.000 € et SRWT : 30.000 €.

Pour les aménagements : a définir selon étude et possibilités de
subsidiations.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A25

Type d’aménagement

Un pdle d’échange a la Gare d’Herseaux.

Localisation

Rue des Cheminots a la Gare d’Herseaux.

Contexte et objectifs

L’'objectif de cette fiche est, indépendamment des
aménagements de voirie relatifs a la notion d’itinéraires
cyclables, de développer la Gare d’Herseaux comme un réel pble
multimodal.

L'objectif « vélo » est que ce mode y trouve sa place en
développant ce poble et en mettant en oeuvre les principes
efficaces testés et appliqués a la Gare de Mouscron (point vélo,
location de vélo, ...).

Ce projet est une vision a long terme du visage que pourrait
prendre le pbOle de la Gare d’Herseaux par le lancement d’une
étude préalable (définition d’'un schéma directeur) suivi d’une
mise en ceuvre des propositions formulées.

A ce stade, les aménagements de voirie a court terme ont été
programmeés dans d’autres fiches, il s’agit ici d’avoir une vision
globale du quartier notamment au regard de la création du
nouveau pole de logements prévus a proximité.

Il s’agirait dans le cadre de la réalisation de I'étude d’incidences
du futur lotissement de définir un schéma directeur
d’aménagement de ce quartier, certes a moindre échelle mais
dans la méme lignée de ce qui est lancé en 2011 pour la Gare de
Mouscron.

Responsable de la mise en ceuvre

Région Wallonne (via la Direction de la Mobilité) et Ville de
Mouscron via son Service Mobilité et Urbanisme.

Partenaire(s)

Région Wallonne (Routes de Mons), SRWT, TEC-Hainaut, SNCB —
Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

A moyen terme, lancement de I'étude « Pdle Gare d’Herseaux »
successivement a I’étude d’incidence de la zone a batir.

A long terme, réalisation des propositions formulées par le
Schéma Directeur.

Codt global estimé

30.000 € pour I'élaboration du Schéma directeur global. L'étude
d’incidences prévue pour le projet de lotissement permettra une
économie d’échelle.

Colt et programmation de réalisation a définir lors de I'étude.

Sources de financement

Pour I'étude : 1/3 Ville de Mouscron, 1/3 SPW Direction Mobilité
et 1/3 SRWT, soit +/- 10.000 € chacun.

Pour les aménagements : a définir selon étude et possibilités de
subsidiations.
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Ces 3 niveaux d’objectifs seront a envisager avec 4 fiches-actions indispensables :

FICHE D’ACTION
aménagements

A26

Type d’aménagement

Identifier et solutionner les points noirs sur les
itinéraires définis.

Localisation

Sur I'ensemble du territoire de la Ville de Mouscron (voir carte).

Contexte et objectifs

AW
i 5

.

Lors de I'élaboration du Plan Communal Cyclable, un premier
repérage des points noirs a été effectué. Ceux-ci se différencient
selon leur localisation sur voiries régionales ou sur voiries
communales.

Dans un premier temps, il s’agit de réaliser un monitoring de
I'existant en vue de définir les noceuds problématiques en terme
de sécurité (statistiques d’accidents et ressenti des cyclistes).

Annuellement, ce monitoring sera réévalué et adapté. Il s’agira
ensuite de définir des priorités d’action par année.

Tout l'intérét de la démarche est de réaliser ce travail avec les
cyclistes quotidiens mouscronnois, notamment via le site
Internet et la boite mail (Action P1).

Description de 'aménagement

ATTENTION

Méthodologie :
s Avec les cyclistes quotidiens, identifier les points noirs.
s Cartographier les points noirs.
# Proposer des aménagements visant a les supprimer.
5 Comparer la  cartographie avec les  statistiques
d’accidentologie afin de définir les priorités d’action.
s Réaliser les aménagements selon les priorités définies.

Les aménagements seront proposés peu importe que le point
noir se trouve sur voirie régionale ou communale. Finalement, il
s’agira d’évaluer la qualité et I'efficience des aménagements
réalisés selon les statistiques d’accident.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et Signalisation.

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2012 pour la suppression du point noir de traversée de la Ch du
Risquons-Tout - Plateau au carrefour avec la rue Alfred Henno.

2012 a 2015 pour la suppression des 9 points noirs régionaux.

Codt global estimé

Plateau chaussée du Risquons-tout : 770 m2 a 150€/m2 TTC =
115.000 €.

Pour les points noirs situés sur voiries régionales, il appartiendra
a la Région Wallonne de les solutionner. Proposition de timing :
2PN par an de 2012 a 2015.

Sources de financement

PCC 2012 :115.000 € pour solutionner le point noir communal.

PCC de Mouscron

Septembre 2011

106



S5

Wallonie
cyclable

Les points noirs pour les cyclistes

La liste suivante détaille les 10 principaux points noirs répertoriés sur le territoire
communal ainsi que les aménagements prévus ou a prévoir pour les solutionner.

1.

10.

Le rond-point provisoire au carrefour du Boulevard des Canadiens (RN512) avec la rue de la
Barriere de Fer - Région Wallonne : Réalisation d’'un nouveau carrefour avec garantie de la sécurité
des cyclistes.

Le rond-point du Chéne du Bus au croisement de la Route Express (RN58) et de la Route de
la Laine (RN518) — Région Wallonne : Réalisation des continuités cyclables autour du giratoire,
prévu dans la fiche A5.

Le carrefour de la Piscine au croisement de la route de la laine (RN58) avec le boulevard
Industriel (RN513) — Région Wallonne : Ce point noir sera solutionné par la réalisation du rond-
point/tunnel en cours actuellement.

Le futur carrefour de la chaussée de Luingne avec la route de la Laine (RN518) — Région
Wallonne : Ce point noir sera solutionné par la réalisation du rond-point/pont prévu en 2012.

Le passage a niveau a hauteur de la rue des Croisiers — Ville de Mouscron : A court terme cette
traversée sera sécurisée dans le cadre des aménagements prévus dans la Fiche Al. A long terme, la
suppression du passage a niveau doit étre envisagé (voir fiche A13).

Le carrefour de la route de la Laine (RN518) avec la rue de la Broche de Fer— Région
Wallonne : Réalisation des continuités cyclables autour du giratoire, prévu dans la fiche A4.

Le troncon commercial de la Grand’Rue au niveau de la frontiére francaise — Région
Wallonne : Réaménagement complet de la configuration de la voirie prévu dans la fiche A10.

La traversée de la chaussée du Risquons-tout a hauteur de la rue Alfred Henno - — Ville de
Mouscron : A court terme cette traversée devra étre sécurisée pour permettre de regagner l'itinéraire
de la zone 30 de la rue du Nouveau-Monde, de la Fiche A8 ou encore de la Fiche A3.

Le troncon commercial de la Chaussée de Lille au niveau de la frontiére francaise — Région
Wallonne : Réaménagement complet de la configuration de la voirie prévu dans la fiche A11.

La traversée de la Route de la Laine (RN518) au niveau de l'itinéraire vers la rue de
Tombrouck — Région Wallonne : Sécurisation de la traversée de la voirie.
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Ces 10 points noirs sont répertoriés sur la carte ci-apres.
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FICHE D’ACTION
aménagements

A27

Type d’aménagement

Mettre en place un jalonnement efficace.

Localisation

Sur I’ensemble du territoire de la Ville de Mouscron.

Contexte et objectifs

Lors de I'élaboration du Plan Communal de Mobilité, une fiche
était intitulée « Le jalonnement vélo ».

Concrétement, il s’agit, selon 'avancement des réalisations des
fiches détaillées ci-avant de garantir une vision globale sur le
territoire du jalonnement vélo. La notion d’itinéraire y prendra
tout son sens.

Les objectifs sont d’aider le cycliste a emprunter le meilleur
itinéraire d'un pble attractif a l'autre (écoles, commerces,
batiments administratifs, zones d’emploi, ..) et dindiquer la

distance restant a parcourir pour arriver a destination.

Il s’agit aussi d’assurer une visibilité de I'espace consacré aux
vélos surtout vis-a-vis des automobilistes.

Description de 'aménagement

Apres une étude du jalonnement (définition des pbles a jalonner,
définition des itinéraires, dessin des panneaux et réalisation du
piquetage), il s’agira ensuite de définir des priorités

d’intervention classées par année et de procéder a la pose des
panneaux.

Dans le jalonnement, on entend également la pose de
signalisation horizontale spécifique aux cyclistes (logos vélos et
schlamage de pistes cyclables aux points de croisement).

Le plan de jalonnement s’établira indépendamment qu’il s’agisse
d’'une voirie communale ou d’une voirie régionale.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité et Signalisation.

Région Wallonne Direction des Routes de Mons.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2011/2012 pour la finalisation de I'élaboration du plan de
jalonnement (repérage des péles a signaler).

2012/2013/2014 et 2015 pour la mise en ceuvre, par gquartier,
selon les priorités (1, 2, 3 ou 4) des jalonnements a réaliser.

Co(t global estimé

Il est proposé de programmer 10.000 € par an en jalonnement a
poser en fonction des itinéraires réaliser prioritairement.

Sources de financement

Plan Communal Cyclable pour un montant annuel de 20.000 €.

PCC 2012 : 20.000 € - Priorité 1.
PCC 2013 : 20.000 € - Priorité 2.
PCC 2014 : 20.000 € - Priorité 3.
PCC 2015 : 20.000 € -Priorité 4.

Tous les frais de pose et de mise en ceuvre seront pris a charge
par la Ville de Mouscron qui chargera de cette mission son
Service Signalisation.
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

THEME ¥°4 - LES MODES DOUX THEME 4

ACTION N°14:  MARQUAGE DES ITINERAIRES ACTION 14

CONTEXTE

Les pistes cyclables et les sites propres modes doux sont identifiables directement par le cycliste comme
un itinéraire qui lui est réservé. Dans le Plan vélo de la ville de Mouseron, toutes les pistes eyclables font
partie du réseau d’itinéraires cyclables.

En agglomération. 0@ nous avons des rtinéraires sans piste cyclable, 1l est parfois difficile de repérer ont
se frouve un itinéraire. Ce probléme se pose par ié dans |"agglomération de Mouscron, ot les
Tues et les routes ont des gabarits, un envi et des g trés semblahl

C’est pourgquot, il est proposé. en complément du jalonnement(voir fiche 4.13). de peindre en vert une
série de logo vélo de part et d'autre de la chaussée pour indiguer au cycliste 1'itinéraire 3 emprunter.
Cette intervention permetira a 1"automobiliste qui risque de croiser des vélos de leur réserver un passage
surtout dans le cas d'un sens-unique limité.

OBJECTIFS POURSUTVIS

¥ Aider le cycliste quotidien a emprunter le meilleur itinéraire pour aller d"um péle & un autre ;
# Aider un etranger a la commune a se retrouver dans la commune ;

# Indiquer a I'autemobiliste la présence & de cyclistes et leur réserver un passage ©

# Sécuriser les itinéraires.

DESCRIPTION DE L'ACTION

Les logos font 50 cm de large et sont placés 4 30 cm du bord de la chaussée ou du stationmement. Ce qui
permet de « réserver » la zone de circulation pour les vélos. Ce marquage a un effet comparable a cehu
des bandes suggérées.

Deux types de marguages :

ltinéraire sans piste cyclable et sans bande suggérée

Itinéraire avec bande suggérée -

PARTENAIRES

# Pilote : commune et MET.
# Partenaires : associations locales des cyclistes.

COUTs

40 € (160 FB) par logo tous les 5 m soit 800 €
Awvec 30 km d'ttinéraire hors piste cyclable et hors site propre, cela fait : 48 000 € .

PHASAGE
Court terme

MESURES D"ACCOMPAGNEMENT

Sensibilisation des bilistes a circuler conj avec des vélos sur une méme chaussée

TSISF1ic - Frojet N-JL00TSAE
Cree le ZHDS2041 - Indice 1

Moz Fap find FichesAID mal doc

PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

page B1

THEME N°4 _ LES MODES DOUX THEME 4

ACTION N°13: LE JALONNEMENT VELO ACTION 13

CONTEXTE
Le jalonnement actuellement en place est congu pour les voitures.

Parmis toutes les voiries de la commmme, certaines ne sont pas a conseiller aux cyclistes. Le Plan vélo
proposé est concw pour sécuriser et rendre confortable tout le réseau d'itinéraires cyclables. Ainsi. pour
aider le cycliste a utiliser le résean d’itinéraires qui Iui est destiné et se repérer dans la commune, la mise
en place d'un jalonnement spécifique pour les cyclistes serait souhaitable.

OBJECTIFS POURSUIVIS

¥ Auder le cycliste journalier a emprunter le meilleur itiméraire pour aller d'un péle 4 un aufre
* Aider le touriste 4 se retrouver dans la commune ;
¥ Indiquer la distance qu'il reste & parcourir pour armiver 4 destination.

DESCRIPTION DE L*ACTION

A, Erude du jalonnement :

» Deéfinition des pdles a jalonner (voir propesition sur carte) ;

» Définition des itinéraires ;

» Elaboration des «fiches camefours synthétisant les mentions &
indiquer aux carrefours (Schéma directenr) ;

» Dessins des panneaux ;

# Reéalisation du piquetage.

B. ion du jal

# Mise en fabrication des panneaux ;
Implantation des panneaus.

La Marliére
Mont-a-Lew

PARTENAIRES

# Pilote : commune.
» Partenaires : MET.

PHASAGE

Moyen terme

COUTS:

Pour |'étude 40 000 € ;

Pour la commande et pose des panneaux : 100 000 € .

MESURES D"ACCOMPAGNEMENT

Edition d’une carte des itinéraires et des péles importants avec les distances et le temps de parcours par

troncon d’itinéraires. Cette carte peut &tre distribuge aux habitants et vendue aux touristes.

Aalbeke

Itinéraires cyclables
Z.l. Portemont

Dunignlehpl .

. Péle pour la signalisation

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE MOUSCRON

Estaimbuiﬁ PHASE DIAGNOSTIC
. . Signalisation directionelle pour les vélos
" Waltres douvrage Auteurs v
La Bouteillerie — T el
% 5 Pai
= s g
T
IS PI: - Projet NIEO0TBAE o Rap B FichehiD L dac
Cree le 1N052002 - Tndice | page 80
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FICHE D’ACTION
aménagements

A28

Type d’aménagement

Assurer un éclairage des itinéraires cyclables.

Localisation

Sur I'ensemble du territoire de la Ville de Mouscron.

Contexte et objectifs

Normale opkiek. Padwinder optizk.

Cette fiche est intimement liée aux deux précédentes : la
suppression des points noirs et le jalonnement vélo.

Concretement, il s’agit, selon I'avancement des réalisations des
fiches détaillées ci-avant de garantir la sécurité des itinéraires
existants ou nouvellement aménagés par la pose d’un éclairage.

Un éclairage public de qualité est un outil indispensable pour la
sécurisation des déplacements en vélo.

Le matériel proposé est un matériel d’éclairage hollandais
spécifique pour pistes cyclables déja utilisé & Mouscron (grace a
un subside européen - Objectif 1 — Réalisation d’'une promenade
urbaine).

Les objectifs sont d'éviter que les cyclistes ne délaissent un
itinéraire intéressant sous prétexte que celui-ci n’est pas éclairé.

Description de 'aménagement

Comme pour le jalonnement et la suppression des points noirs, il
s’agira de définir les itinéraires problématiques et de classer, par
année, les priorités d’intervention pour procéder a I'éclairage des
trongons le nécessitant.

Il s’agit d’éclairer en priorité les itinéraires cyclables existants
selon les statistiques d’accidents mais aussi selon le sentiment
d’insécurité ressenti par les cyclistes quotidiens.

Dans [I'éclairage, on entend la pose d'un mobilier urbain
d’éclairage public posé environ tous les 25m.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité et Voirie.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2011 pour la définition des trongons a éclairer.

2012/2013/2014 et 2015 pour la mise en ceuvre, par quartier,
selon les priorités (1, 2, 3 ou 4) des éclairages a réaliser.

CoQt global estimé

Le co(t global d’éclairage est estimé a environ 10.000 € pour
100 m d’itinéraire cyclable (1 mat a 2.500 € tous les 25/30 m
soit un co(t estimé de 10.000 euros pour 100 m d’itinéraire a
éclairer).

On prévoit d’éclairer 300 m (30.000 €) par an pendant 4 ans.
Les priorités d’intervention seront définies selon les itinéraires
réalisés.

Sources de financement

Plan Communal Cyclable pour un montant annuel de 30.000 €.

PCC 2012 : 30.000 € - Priorité 1.
PCC 2013 : 30.000 € - Priorité 2.
PCC 2014 : 30.000 € - Priorité 3.
PCC 2015 : 30.000 € - Priorité 4.

PCC de Mouscron
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FICHE D’ACTION
aménagements

A29

Type d’aménagement

Assurer un entretien des aménagements cyclables.

Localisation

Pour I'entretien classique : sur I’ensemble du territoire de la Ville
de Mouscron.

Pour [I'entretien en période hivernale (déneigement),
interventions selon les itinéraires prioritaires.

Contexte et
objectifs

L’entretien des pistes cyclables est souvent, dans les communes,
le parent pauvre de I'entretien de voirie en général. Pourtant,
I'intérét est indéniable en terme de sécurité. Il s’agit de :

- Veiller au bon entretien des itinéraires cyclables réalisés : nids
de poules, dégats d’hiver, entretien de la signalisation,
déneigement, ...

- Ne pas oublier les itinéraires cyclables dans les campagnes
d’entretien.

- Pour les rues pavées en trés mauvais état, analyser la
possibilité de faire une bande en tarmac cyclable.

Problématique du colt élevé de la main d’'ceuvre dans le cadre
des entretiens d’hiver sur les pistes cyclables. Pas de matériel
adapté pour I'entretien des voies hors circulation.

Description de 'aménagement

Prévoir un budget spécifique communal d’entretien annuel des
itinéraires cyclables comme c’est le cas pour les voiries.

Définir par années les priorités d’entretien en concertation avec
les cyclistes quotidiens.

Acquérir un matériel polyvalent qui puisse servir de tondeuse
I'été et de déneigeuse de piste cyclable I'hiver.

Définir pour les campagnes hivernales, les itinéraires a déneiger
en priorité.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité et Voirie.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

A partir de I'année budgétaire 2012, indépendamment de la
sélection ou non du présent dossier pour I'entretien (voir fiche
02).

Pour les campagnes de déneigement, dés [Il'acquisition du
matériel adéquat.

CoQt global estimé

25.000 € par an, sur fonds propres au budget communal pour
I'entretien des itinéraires cyclables (voir fiche 02).

Sources de financement

Ville de Mouscron pour I'entretien via le budget ordinaire (fiche
02).

PCC= O€.

PCC de Mouscron
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La déneigeuse multifonction (balayeuse, tondeuse,

Certains fabricants proposent de plus en plus des véhicules multifonctions de voirie, pour centre-ville, zones piétonnes et zones difficiles d'acces.

1l s’agit notamment d’une déneigeuse multifonction qui entre dans la catégorie des véhicules d'entretien des routes étroites. Elle est spécialement congue pour le
nettoyage des trottoirs, des pistes cyclables, des zones piétonnes et caniveaux.

PETIT A UEXTERIEUR, GRAND A L'INTERIEUR

Les faibles dimensions exterieures font du Holder
V130 un véhicule exirémement maniable.
Cependant, la cabine du conducteur ne manque de

AUTRES AVANTAGES

E % b = Service aprés-vente facile grace & une accessibilité * Volurne de réservoir important (27 I}
rign - un siége confortable. des commandes ergono- ¢ parfaite = Attelage de remorque optimal
Miques €1 une vue panoramigue exceptionnelie, et le " = Remplacement des appareils sans outils & une personne = Eléments rapportés disponibles pour
travail devient plaisir | = Puissance du moteur élevée de 27 CV de multiples applications

« Douceur de marche grace & un empattement important = Conduite simple et agréable
= Transmission hydrostatique jusqu'a 27 km/h = Homologation routiére selon StVZO

Indormannors wppRmentares § ladeise | ww max-haoier com/V 110
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4 ACTIONS : LE VELO A L’ARRET

Champ d’action : stationnement vélo

4.1 Repeéeres pour le stationnement vélo

Le stationnement vélo est un enjeu capital dans la politique cyclable, pour deux raisons:

s Prévention du vol : le cycliste doit pouvoir garer son vélo a destination et le ranger la
nuit en toute sécurité et de maniere confortable.

& Eviter ’encombrement : prés de grands péles d’attraction et au centre-ville, il faut
pouvoir accueillir un nombre plus important de vélos de fagcon pratique et bien ordonnée,
pour attirer les cyclistes et ne pas géner les autres utilisateurs des espaces publics.

Les éléments a prendre en compte sont:
@ prévoir une offre proportionnelle a la demande réelle, générée pas les destinations

s répondre aux besoins différents du stationnement de courte durée (par ex. course
rapide) et de longue durée (par ex. a la gare) en termes de distance par rapport a la
destination, de rapidité, du degré de surveillance et de confort

s prévoir des solutions de rangement du vélo a domicile, surtout en milieu urbain

s choisir des solutions techniques efficaces (solide, facile, permettant de fixer un cadenas,
sans abimer le vélo) et appropriées (le simple ‘U’ renversé, le casier vélo, le stationnement
surveillé)

4.2 Leviers prioritaires

Les indicateurs de suivi quantifiables pour les actions « Le vélo a I'arrét » sont les suivants :

Nombre de pbles générateurs de trafic équipés en stationnements vélo
Principes

Le stationnement pour vélos est un élément essentiel de la politique cyclable d'une commune. Un
cycliste doit pouvoir trouver un endroit pour attacher son vélo de maniere sdre, pratique et confortable quelle
que soit sa destination.

Calcul de lI'indicateur

1) Recensement des pbles a équiper (administrations, emplois, commerces, centres culturels, sportifs,
etc)

2) Recensement annuel des pbles équipés de places de stationnement pour vélos de qualité et en
nombre suffisant.

4.3 Fiches d’action

Actions type — liste indicative récapitulative

S1 Un point vélo a la Gare de Mouscron

S2 Elaborer un Plan de stationnement global

S3 Développer et sécuriser les stationnements vélos selon le Plan de stationnement
S4 Penser stationnement vélo dans les nouveaux projets urbanistiques
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FICHE D’ACTION
stationnement

S1

Type d’action stationnement

Un point vélo a la Gare de Mouscron.

Localisation

Péle intermodal de la Gare de Mouscron.

Contexte et objectifs

Fietspunt Kortrijk

Créer un point vélo en partenariat avec la SNCB et/ou les
associations vélo.

Prévoir un systeme de location, entretien, réparation,
stationnement sécurisé (boxes, local sécurisé, surveillance, ...).

Développer un point vélo, en partenariat avec ceux en Flandre
(par ex le Fietspunt de Kortrijk). Selon Pro Vélo, le point vélo de
Courtrai est celui qui semble avoir la meilleure réputation en
Belgique.

Lancer la dynamique en paralléle avec le lancement de I'étude
d’'un schéma directeur pour le réaménagement complet des
abords de la Gare de Mouscron et l'installation d'un local vélo
sécurisé a la Gare de Mouscron.

Descriptif

Qo"ll'lf Ve,
fie t.fp ()
(/,)(

Créer un point vélo a la Gare de Mouscron. Analyser la faisabilité
d’utilisation du local vélo de la SNCB ou d'un local électrique a
désaffecter ultérieurement.

Stationnement Gare : 80 vélos dans un local sécurisé avec
badge, 100 vélos couverts mais non enfermé, 40 boxes.

1l s’agit du projet a prévoir a moyen terme. Les objectifs a long
terme ont été détaillés lors de I'élaboration du PCM.

Proposer un point de réparation de vélos en partenariat avec
I'asbl « Un lieu, un lien ». (Asbl qui vise la réintégration des
personnes dans un projet commun de réparation de vélos. Cette
asbl se retrouve aujourd’hui sans local).

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron — SNCB — Association vélo type Pro Vélo —
Gracq Local — Asbl Un lieu, un lien.

Partenaire(s)

La Police Locale et son Service de Prévention.

Période de mise en ceuvre

Lancement des réflexions et négociations en 2012 pour une mise
en service lorsque tous les partenariats auront pu étre menés,
soit au Printemps 2013.

Co(t global estimé

Le colt de ce type d’infrastructures est trés difficile a estimer.
Selon le projet mis en place, les modalités de financement seront
completement différentes.

L’essentiel des frais concernent le fonctionnement.

Le PCC pourrait servir dimpulsion en finangant les frais
d’investissement de départ nécessaires a 'aménagement du local
dans un batiment a proximité de la Gare de Mouscron : 30.000 €

Sources de financement

Partenariat avec la SNCB, les associations, le CPAS, le fédéral...

PCC année 2013: 30.000 €
(aménagement du local et promotion).

frais  d’investissement
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON — PHASE 3

THEME N°4 - LES MODES DOUX THEME 4

ACTION N°15: LOCATION ET AUTRES SERVICES VELO

ACTION 15

PCC de Mouscron

CONTEXTE

Lorsgu’en amve en train ou en bus dans I'agglomération de Mouseron. 1l est intéressant de louer un vélo
pour se déplacer car Mouscron est une ville oi il est agréable et facile de circuler & veélo. Les services de
location permettront aussi d mutier des personnes n'ayant pas de vélos et 4 I'utiliser occasionnellement.
Si I'utilisateur y prend godt, il pourra prendre la décision d’en acheter un.

OBJECTIES POURSUIVIS :

» Faciliter |"utilisation du vélo pour les personnes n'en ayant pas ;

» Permettre aux touristes de se déplacer a vélo :

» Permetite aux personnes venant pour une courte période a4 Mouscron de se déplacer a vélo ;
» Promowvolr et augmenter 1'utihisation du veélo.

DESCRIPTION DE L'ACTION :

() Centre urbain
& Pale
@ Ecola

—— [tindraires cyclables

: "D{ottignles'

@ 2 grands centres de services pour vélos

= @ petits centres de services pour vélos

DESCRIPTION DE L'ACTION
Les 2 points de location de vélos avec un service complet :

Deux services, analogues aux Maisons des Cyclistes mises en place dans d’autres villes belges
(Bruxelles, Liege. Mons. ...) sont implantss :
- La Gare de Mouscron - o arrivent la majorité des personmes venant en transport en commun de
Mouscron ;
- La Grand’ Place : ol se trouve le ceeur de la ville, la future pare routiére TEC et le passage de
toutes les promenades urbames.

Ces 2 grands centres de services proposeront une location de vélos, une promotion des vélos, un service
de conseil et un service d’entretien des vélos.

Ces Maisons des Cyclistes peuvent étre mises en place par la commume ou faire appel 4 un organisme de
promotion du vélo comme Pro-Velo.

Les 6 points de location de vélos avec un service partiel

Six centres secondaires sont implantés dans les autres centres urbains de 1'agglomeération de Mouscron
(voir carte), le service y est rédut a la location de wélos. Ces centres de location de vélos peuvent &fre
gérés en collaboration avec des commerces de vélos. Ce service est tout a fait compatible avec la vente
de véle : un locataire de vélo est un acheteur potenfiel.

PARTENAIRES

» Pilote : commune ou Pro-vélo, commerces de vélos.
# Partenaires : Cabinet Daras, Commmune, maison du tourisme, MET DG-3.

PHASAGE
Movyen terme.
COUTs

Pour les 2 Maisons des Cyclistes : a préciser (prendre contact avec des expériences comparables).
Pour les 6 Centres secondaires : 0 €.

MESURES D'ACCOMPAGNEMENT

» Intégration des services cités dans les brochures touristiques ;

# Mise en place d'une brochure avec tous les services et commerces concernant le vélo dans la ville de
Mouscron ;

7 Alde et consells pour I'achat de velo ;

» Veélo-écolage ;

I5I5Pic - Projet K°3EODTEAE Aenz-Fap-find FichesADmdl.doc
Cree I 23052000 - Indice 1 page 82
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La Fiche action S1 : « Le Point Vélo a la Gare de Mouscron » sera menée en gardant a I’esprit deux
projets intitulé respectivement « Vélo Cargo » et « Vélo Interreg VA ». Méme si les perspectives
sont plus lointaines, des partenariats peuvent étre initiés des a présent.

Projet : Vélo Cargo

Ce projet fait référence aux expériences Suisse, notamment aux abords du lac de Genéve. Les camions ne
peuvent entrer en centre-ville, des vélos cargo assurent le relais.
Ce systéme fait aussi office de service coursier et est accompagné de services vélo proposés aux citoyens.

Les objectifs de la version mouscronnoise seraient de

s Mettre en place une structure d’insertion axée sur la réparation des vélos et le service
« coursier ». Cette structure serait basée a la Gare.

s Projet a mener en paralléle avec le point vélo a la Gare de Mouscron.

s  Action d'insertion via le vélo et désengorgement du centre-ville.

s Outre la formation des personnes en décrochage, il s’agit aussi de proposer une alternative aux
livraisons par camion en ville avec une plateforme de transfert via des vélos cargo au MIM.

s Proposer un projet « durable » alliant les aspects sociaux (insertion), écologiques (livraison sans
production de CO2), économiques (développement d'une nouvelle activité économique) et
culturels (proposer une alternative aux véhicules de livraison en Ville).

Projet Vélo Interreqg VA

Ce projet fait référence aux expériences des grandes villes en matiere de location de vélos du type Vélib.

Les objectifs de la version mouscronnoise du systeme seraient de ne pas travailler a I'échelle uniquement
locale mais de mettre en place, par exemple via un projet Interreg, une collaboration transfrontaliére :

s Monter un projet de coopération transfrontaliere avec les communes voisines francaises et
flamandes sur le théeme des modes doux de transports, via la mise en place d’'une station VELIBE
compatible lilloise, flamande et wallonne sur le territoire de la Métropole Lilloise.

s  Mutualisation des investissements, entretien, et communication.

s Assurer une certaine continuité avec les réalisations de nos voisins de part et dautre de la
frontiére.

L’expérience test de ce type de matériel a Séville a clairement démontré I'intérét de ce service.

™)
tarpeta
larga
duracidn &8
SEVI[d]

Sevilla

4

JCDecaux
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FICHE D’ACTION
stationnement

S2

Type d’action stationnement

Elaborer un Plan de stationnement global.

Localisation

Sur I'ensemble du territoire de la Ville de Mouscron avec une
priorité sur les péles multimodaux.

Contexte et objectifs

e

Actuellement, les stationnements vélos existent aux poéles
multimodaux.

Il s’agit de réaliser un monitoring de I'’existant en vue de définir
les besoins et de multiplier les stationnements vélos a proximité
des pobles attractifs en ville.

Le plan de stationnement vélo réalisé lors de I'étude du Plan
Communal de Mobilité de la Ville de Mouscron servira de base de
travail. Celui-ci prévoyait 1100 places a long terme.

Définir une politique générale de stationnement vélo ainsi qu’un
calendrier de mise en oeuvre selon les priorités définies et
négociées.

Les points de stationnement seront en priorité localisés aux
abords des pbles d’emploi, pdles scolaires, pbles de services... ;
facilités (douches, casiers...), services, ...

Dans ce projet, une attention primordiale sera accordée a un
type de matériel sécurisant évitant au maximum le vol de vélos.

Descriptif

Le Plan de stationnement définit pour chaque lieu des données
spécifigues comme la quantité du matériel de stationnement, la
qualité et les modéles.

Ceux-ci seront définis dans les types existants : du local fermé et
sécurisé, au box en passant par le simple arceau ou la structure
couverte mais ouverte.

Le Plan de stationnement s’'attachera spécifiqguement a
solutionner la problématique de sécurité du stationnement vélo
notamment aux abords de la Gare de Mouscron et des poles
multimodaux (Bus + Vélo). Une part importante de ce projet
consistera également en l'incitation des écoles et des entreprises
a la pose de stationnement vélos sur leur domaine. (ces
stationnements privés ne sont pas financés via le budget PCC)

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité et son Mr Vélo.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale. Les écoles et les entreprises pour la
pose de stationnements vélos sur leur domaine privé.

Période de mise en ceuvre

2011 pour la partie étude du plan de stationnement.

2012/2013/2014 et 2015 pour la mise en ceuvre selon les
priorités (1, 2, 3 ou 4) définies par le Plan — Voir Fiche S3.

CoQt global estimé

Pas de co(t pour la réalisation du plan de stationnement.

Les colts sont détaillés dans la fiche de mise en ceuvre S3 et
seront ventilés selon les priorités définies par année dans le plan.

Sources de financement

Néant.
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estion Centre Ville (\

MOUSCRON -

STRUCTURES COUVERTES

Anciens relevés

Relevé du 10 février 2011

Place de la
Résistance

1 abri (5 accrochages)

0 (en travaux)

Magasin Carrefour

(34 accrochages couverts)

Place d'Herseaux

1 abri (5 accrochages)

1 abri (5 accrochages)

, +
Kt i Hikseite (10 accrochages non- (10 accrochages non-
couverts) couverts)

1 abri (5 accrochages)

1 abri (5 accrochages)
+

Place de Luingne

1 abri (5 accrochages)

1 abri (5 accrochages)

Rue du Chélet 1 abri (5 accrochages) Non vérifié

Placgh?;;gent 1 abri (5 accrochages) Non veérifié
cj‘?z:gizekee (3 accrochages non-couverts) | (3 accrochages non-couverts)
I?ouievard 2 accrochages non-couverts Non vérifié
d'Herseaux

POINTS PARTICULERS DE STATIONNEMENT EN VILLE

Anciens relevés

Relevé du 10 février 2011

Gare de Mouscron

70 accroches couvertes

70 accroches couvertes
+

22 box

Place de la Gare

Devant la pharmacie
(4 accroches non-couvertes)

Place de la Gare

Devant le magasin d’alimentation

(6 accroches non-couvertes)

CHR (ancien Hépital)

40 accroches couvertes
+

6 accroches non-couvertes

Piscine « Les
Dauphins »

91 accroches couvertes

89 accroches couvertes

Grand'Place

10 accroches couvertes

8 accroches non-couvertes
+

4 fixations au sol

Centre commercial
des Moulins

4 accroches couvertes

8 accroches non-couvertes

Site ELEA

3 accroches non-couvertes

2 accroches non-couvertes

CentrExpo

21 accroches non-couvertes

21 accroches non-couvertes

Hall Sportif
d'Herseaux

15 accroches non-couvertes

15 accroches non-couvertes

Hall Sportif de
Dottignies

9 accroches non-couvertes

9 accroches non-couvertes

Hall Sportif
Saint Exupéry

10 accroches couvertes et 15
accroches non-couvertes

10 accroches couvertes et 15

accroches non-couvertes

Hall Sportif
Max Lessines

68 accroches non-couvertes

27 accroches non-couvertes

Hall Sportif Jacky
Rousseau

22 accroches non-couvertes

12 accroches non-couvertes
+

26 accroches non-couvertes

o

Passage Saint-Pierre

2 accroches non-couvertes

Colruyt (Dottignies)

4 accroches couvertes

Colruyt (Rue de
Menin)

4 accroches couvertes

European Fitness

8 accroches non-couvertes
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON - PHASE 3

THEME N°4 - LES MODES DOUX THEME 4

ACTION N°12 : MISE EN PLACE DU STATIONNEMENT VELO

ACTION 12

CONTEXTE :

L'utihisation du vélo est freinée par les probleémes de vol. Pour favoriser une bonne utihsation du véle, la
commune doit offiir des statonnements vélo sirs et confortables devant les poles atiractifs. Nous
proposons une campagne de pose mimmale pour répondre aux besomns de stationmement vélo en fonction
de la durée de stabonnement Avec le temps. certains emplacements seront saturés et d’aufres moins
remplis. Aux emplacements saturés, 1l faudra en ajouter d’autres pour mieux répondre a la demande.

OBJECTIFS POURSUIVIS :

# proposer une offre en stationnement devant les poles atiractifs des cyclistes hors des habitations ;
# offnr une sécurnté contre le vol de vélo en fonction de la durée du stationnement
» offnr un confort pour le stationnement (stabilité lors du stationnement et espace réserve).

A, Les quatre tvpes de stationnement vélo :

# 1: Le stationnement vélo de type simple. Cest en général un U remversé en acler pemnt ou
galvamsé. Il est écononuque (de l'ordre de 3 000 BEF) et permet de protéger contre le vol le cadre et
une des deux roues avec un cadenas. Son utihisation est bonne pour un stationnement de courte durée
dans des endroits on il existe beaucoup de passage.

i

# 2: Le stationnement vélo de tvpe complet. 11 est plus onéreux (+/- @ 000 BEF) et il permet la
protection du vélo contre le vol du cadre, des deux roues et de la selle avec un seul cadenas. Son
utilisation est bonne pour un stationnement a durée mo comme une denti-journeée.

&

7 3:Le stationnement vélo de tvpe box fermé. Il est trés onéreux (de 1'ordre de 50 000 BEE) et
permet de protéger contre le vol tout le véle car il est enfermé dans le box. Il convient pour um
stationnement de longue durée et dans des endroits peu surveillés (comme aux gares ou aux améts de
bus). Cette solution demande beaucoup d’espace. mme gestion des emplacements et s'mtegre
difficilement dans le paysage urbain.

# 4:Le stationnement vélo de type parc. C'est en général un U renversé en acier peint en vert ou un
modéle avec du bois. Il est assez économique (de ['ordre de 5 000 BEF) et permet de protéger contre
le vol le cadre et une des deux roues avec un cadenas. Il doit s'intégrer au mobilier pour les parcs. I1
convient pour un stationnement de courte durée dans les parcs et RAvel.

B. Localisation des différentes tvpes de stationnement (voir carte) :

En face de chaque pdle attractif pour les cyclistes hors habitation, ume estimation nunimaliste
d’emplacement des trois types de stabonnement a été évaluée en fonction de 'importance du péle et du
fype de demande de staionmement (courte, moyenne ou longue durée).

PARTENAIRES

» Pilote : commune.

# Partenaires : crédit multimodal de la DG3 et du cabinet Daras, SNCB, DGTLP, TEC Hainaut,
SEWT, commergants.

PHASAGE

Court terme pour les 226 stationnements de type simple et les 446 stationnements de type complet ;
Moyen terme pour les 17 de type parc. les 45 box.

A moven et long terme :

En fonction du remplissage des stationnements vélo, rajouter des emplacements dans les zones saturées
{estimation d’augmentation de 23% pour le moven terme et de 253% pour le leng terme. ce qu donnera
un parc vélo de 1100 places a long terme).

ISISFXc - Projed N-3EMTSAE Mous-Fap-find Fiche:AMD -ind].doc
Cree le 230572081 - Indice 1 page 78
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PLAN DE MOBILITE DE LA VILLE DE MOUSCRON — PHASE 3

COUTS MESURES D"ACCOMPAGNEMENT

# Lancer ime campagne de sensibilisation sur le théme « vol des vélos et comment bien attacher son
vélo ».

# Prendre contact avec les commergants pour le sponsonng de stationnements vélo, voire leur proposer
d’acheter et d mstaller un stationnement en face de leur commeree 51 'espace est suffisant.

173 350 € a court terme pour les 734 stationnements;

43 340 € a moyen terme

43 340 € 3 long terme powr I'mmplémentation

(les codits intégrent I"achat du maténel mais pas la pose).

Une partie importante sera installée par les commergants (25%) : soit acheté pour I'mstaller en face de
leur commerce (comme les grandes surfaces), soit par sponsornng (comme les bangues ou les
ASSUTANCES).

() Centre urbain
— ltinéraires cyclables 8 Poie

& Ecola

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE MOUSCRON
Plan vélo
Stationnement velo

4 . @226 stationnements type simple

T P ——— ) 356 Stationnements type complet mfh":r:fm "‘“?;I‘;‘rf:émi"

; . 17  Stationnements type Parc Fi
P45 bBox % F; Lﬂ Pal.h&
+ 90 stationnements de type complet aux arméts des bus rIr
soit un fotal de 734 stationnements P ————

TSI5F 11z - Projet -3EDDTEAR MeusHap find FicherAID-ind] doc
Crée le 13052007 - Indice 1 page 79
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FICHE D’ACTION
stationnement

S3

Type d’action stationnement

Développer et sécuriser les stationnements vélos
selon le Plan de stationnement (S2).

- Quantité, localisation, type (couvert ou non, gardé ou non,
payant ou non, consignes).

Localisation

Sur I'ensemble du territoire de la Ville de Mouscron avec une
priorité sur les péles multimodaux.

Contexte et objectifs

Apreés la réalisation en 2011, d'un Plan de stationnement vélo et
la définition des priorités de mise en ceuvre :

Poser et mettre en service des stationnements vélos définis tout
en agissant en priorité sur les points de stationnement

problématiques existants puis veiller a étendre a I’ensemble du
stationnement a créer.

Descriptif

Toutes les données de quantité, qualité et de modéle seront
clairement définies dans le Plan de stationnement.

La fiche S3 sera une mise en ceuvre des 4 phases de pose de
stationnements vélos définies.

Les points de stationnement seront en priorité localisés aux
abords des pbéles d’emploi, pbles scolaires, pbles de services... ;
facilités (douches, casiers...), services, ... mais aussi en fonction
de la mise en ceuvre des fiches-actions de réalisation.

Dans ce projet, une attention primordiale sera accordée a un
type de matériel sécurisant évitant au maximum le vol de vélos.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité et son Mr Vélo.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2012 pour les priorités 1.
2013 pour les priorités 2.
2014 pour les priorités 3.

2015 pour les priorités 4.

Codt global estimé

Le colt global du Plan de stationnement est estimé a environ a
répartir sur 4 années soit euros par an.

Sources de financement

PCC année 2012 : 30.000 €.
PCC année 2013 : 30.000 €.
PCC année 2014 : 30.000 €.

PCC année 2015 : 30.000 €.

PCC de Mouscron
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FICHE D’ACTION
stationnement

S4

Type d’action stationnement

Penser stationnement vélo dans les nouveaux
projets urbanistiques.

Localisation

Sur I’ensemble du territoire de la Ville de Mouscron.

Contexte et objectifs

Par ce projet, il s’agit clairement de s’attacher aux régles
d’urbanisme en vue de prévoir, par exemple, des garages de
quartier ou des vélobox dans les nouveaux projets.

Dans tous les projets privés, via les avis mobilité sur les permis
d’urbanisme, analyser systématiquement la problématique vélo
notamment en veillant a prévoir des ranges-vélos dans les blocs
a appartements.

Veiller & mettre en place un reflex vélo et inclure
systématiquement le point de vue cycliste dans les nouveaux
projets de lotissement.

Ces nouvelles impositions et ces nouveaux reflex sont intégrés
dans les révisions en cours du Schéma de Structure Communal
et du Reglement Communal d’Urbanisme.

Descriptif

Ta

Selon le projet introduit, le dossier sera analysé et la quantité, la

qualité et les modeles a imposer dans la délivrance du permis
d’urbanisme seront définis.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité (et son Mr Vélo) et son
Service Urbanisme.

Partenaire(s)

Les demandeurs introduisant un permis d'urbanisme a qui les
impositions seront formulées.

Période de mise en ceuvre

Des aujourd’hui !

Codt global estimé

Néant, il s’agit d’imposition formulées dans le cadre de dépdts de
permis d’urbanisme.

Cependant, il va de soi que ces mémes impositions seront
formulées dans le cadre de projets communaux et dés lors
financés via ceux-ci.

Sources de financement

Néant.

PCC de Mouscron
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5 ACTIONS : ENCOURAGER LA PRATIQUE DU VELO

Champ d’action information, sensibilisation, éducation

5.1 Repéres pour la promotion de la pratique du vélo

Les efforts en matiére de cyclabilité (infrastructures réseau et stationnement) doivent étre
accompagnés par des efforts pour stimuler la pratique du vélo. La promotion du vélo comprend
des actions d’information, de sensibilisation et d’éducation. Ceci doit comprendre aussi bien des
actions grand public que des actions ciblées.

De maniére générale, il faudra :

Récompenser les cyclistes actuels : valoriser et soutenir la pratique du vélo existante

@ Encourager les cyclistes frileux : ceux qui pratiquent déja le vélo récréatif ou de facon
occasionnelle et qui pourraient franchir le pas vers une pratique quotidienne

@ Convaincre les cyclistes potentiels : ceux qui ont envie mais qui hésitent (la demande
latente) et ont besoin d’étre rassurés, remis en selle, convaincus des bénéfices...

5.2 Leviers prioritaires

Les indicateurs de promotion sont a définir en fonction des actions spécifiques de chaque commune. Il est
recommandé d’indiquer une valeur cible pour chaque indicateur dans le PCC.

A titre d'exemples, voici quelques indicateurs possibles:

Nombre d'éléves ayant suivi une formation vélo-trafic (brevet) par an
Nombre d'adultes ayant suivi une formation vélo-trafic par an
Nombre de vélos en location

Nombre d'employés d’entreprises ayant participé a une action vélo
Nombre de visiteurs de la page web vélo

Nombre de cartes vélo distribuées

O O0OO0OO0O0OO0OOo

5.3 Fiches d’action

Actions type — liste indicative récapitulative

P1 Boite mail et site Internet cyclistes quotidiens

P2 Stratégie de communication vélo

P3 Carte de poche des itinéraires

P4 Développer la bimodalité BUS + VELO

P5 Pérenniser les formations des enfants (rallye vélo et brevet du cycliste)
P6 Projets REVE — Enfants a vélo sur le chemin de I'école
P7 Pérenniser le rallye Vélos Polis des agents de quartier
P8 Des vélos pour le personnel communal

P9 En selle, les seniors

P10 Vélobus, les adultes accompagnent les enfants a I'école
P11 Location de vélos et de vélos électriques
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Type d’action

Bofite mail et site Internet cyclistes quotidiens.

Public cible

Les cyclistes mouscronnois mais aussi les non cyclistes pour
qu’ils le deviennent un jour.

Contexte et objectifs

L’objectif est de centraliser I'information vélo via deux vecteurs :
une boite mail concentrant I'ensemble des demandes et/ou
informations transmises des usagers vers I'administration et un
Site Internet concentrant I’ensemble des informations transmises
de I'administration et/ou partenaires vers les cyclistes. Les deux
vecteurs étant bien évidemment liés.

Descriptif

;\\‘/)
N6
Wallonie
cyclable

MOUSCRON

VILLE CYCLABLE

ICI CAROULE!

1. La Boite Mail :

Créer une boite mail spécifiqgue pour toutes les
demandes/questions/informations relatives au vélo :
velo@mouscron.be.

Collecter les plaintes et les demandes.

Définir et mettre en place une procédure type de réponse, de
suivi et de rencontre des demandes.

Prendre en compte les besoins, les attentes et les doléances des
cyclistes au quotidien en formalisant la procédure.

Garantir la prise en compte des besoins et la participation des
cyclistes quotidiens mouscronnois aux processus décisionnels.

2. Le Site Internet

Créer un interface Internet pour les cyclistes quotidiens
mouscronnois : www.mouscronvillecyclable.be (a créer en
établissant un lien avec le site officiel de la Ville de Mouscron).
Créer un interface permettant de souligner les points noirs.
Promouvoir les aménagements réalisés et présenter les
aménagements prévus — Mettre en ligne les actions de
communication, éducation, information, ...

Offrir des conseils de sécurité et faire le lien vers des sites de
référence.

Créer et envoyer une newsletter.

Créer un interface permettant, selon le nombre de membres et
les itinéraires parcourus, de calculer les km gagnés et la
diminution de I'emprunte écologique.

Les deux outils sont bien évidemment liés I'un a I'autre.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron via son Service Mobilité (et son Mr Vélo) et son
Service Communication.

Partenaire(s)

Gracq Local et Police Locale.

Période de mise en ceuvre

A partir de la Semaine de la Mobilité 2011 pour la boite mail —
Engagement du Mr Vélo — Michaél DEROUBAIX — au 1ler
septembre 2011.

A partir de 2012 pour une mise en service du site.

CoQt global estimé

Conception du site Internet — Procédure de désignation d’'un
spécialiste. Montant estimé : 15.000 €.

Sources de financement

PCC année 2012 : 15.000 €.

PCC de Mouscron
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Type d’action

Stratégie de communication vélo.

Public cible

Les cyclistes mouscronnois mais aussi les non cyclistes pour
qu’ils le deviennent un jour.

Contexte et objectifs

Wallonie
cyclable

En vue de promouvoir le vélo dans les déplacements quotidiens,
mettre en place une stratégie compléte de communication visant
au report modal vers le vélo.

Les objectifs poursuivis sont d’informer le grand public sur les
aménagements et la politique cyclable tout en menant une
éducation et un apprentissage de la pratique du vélo a tout age.

En septembre 2011 parait le feuillet annuel de la mobilité sous la
forme d’une édition spéciale « Vélo » coincidant a I'élaboration
du Plan Communal Cyclable.

Par ce projet, il s'agit également de définir un logo spécifique
vélo mouscronnois conforme a la Charte Graphique Wallonie
Cyclable, dans le but de créer une identité vélo mouscronnoise.

Créer un visuel clairement reconnaissable conforme a la charte
graphique Wallonie Cyclable et conforme au logo mobilité déja
créé (Mouscron, la mobilité en actions). Cette action va de paire
avec 'aménagement des portes d’entrée de ville cyclable et leur
visuel spécifique (voir Fiche A15).

Descriptif

A terme, pour toutes les années a venir, il s'agit par la stratégie
de communication de pérenniser une partie spécifique vélo dans
le feuillet annuel mobilité.

Organiser des parutions spécifigues « vélo ». Définir une
périodicité des informations a diffuser. S’intégrer dans les
parutions (feuillet de la mobilité ou Vivre dans ma ville).

Développer le vélo mais aussi sécuriser les déplacements par
une meilleure information des automobilistes (par exemple :
Comment emprunter un SUL en voiture ?).

Informer le grand public sur les aménagements et la politique
cyclable mise en ceuvre.

Eduquer et encourager a I'usage du vélo.

Responsable de la mise en ceuvre

Service Mobilité de la Ville de Mouscron (via son Mr Vélo) et le
Service Communication. A ce titre, Michaél DEROUBAIX, Mr Vélo
depuis le ler Septembre 2011 est dipldomé en communication et
cycliste quotidien.

Partenaire(s)

Gracq Local et Service Prévention de la Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2011 : Parution du feuillet annuel de la mobilité spécial vélo
(budget environ 10.000 euros sur fonds communaux propres).

A partir de 2012, étude de la stratégie de communication et
définition du logo, mise en ceuvre de la stratégie : 10.000 €.

CoQt global estimé

Pour I'étude de la stratégie et le logo : 10.000 euros en 2012.
Pour les réalisations de communication : 10.000 euros par an a
partir de 2012 et les années suivantes.

Sources de financement

PCC 2012 : 10.000 € (étude stratégie).
PCC 2012 a 2015 : 10.000 € (étude réalisations).

PCC de Mouscron
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Ci aprés sont présentées les versions images du dernier feuillet annuel de la mobilité qui sera

distribué a 27.500 exemplaires toute-boite en francais et & 650 exemplaires adressés en

néerlandais.

SEMAINE DE LA MoBILITE* 11

16 » 22 SEPT.

Sept ans que parait votre feuillet annuel
Mouscron bl 1 actions « ...
cette fols pour une édition spéciale vélo.

Le vélo permet de tendre vers ume mobilité et un développement
durables conciliant enjeux environnementaux, économiques et socfaux.

Le wélo est idéal pour les distances allant jusqu'a «/- Skm,

& J'al doté mon service mobilité d'un Monsieur Vélo chargé specifiquement de
cette problématique.
& Sep! verra la isation des

cyclistes sur le territoire de

Mouscran,
* Début octobre, Mouscron introduit son Plan Communal Cyclable pour tenter de devenir = Ville Pilote Wallonie Cyclable =.

La fonction crée-t-elle 1'organe ou |'organe crée-t-il la fonction ? Faut-il plus de cyclistes pour
investissements ou investir dans les aménagements cyclables pour attirer plus de cyclistes ?

les

J'ai tranché et décidé d'étre proactif en investissant pour le vélo. Les projets détaillés au fil
de ces pages en atlestent,

Mais mener a terme ces projets est avant tout un travall d'équipe. Je remercie nos
partenaires pour leur dynamisme et leur motivation. Ensemble, nous avons un
role essentiel a jouer dans la promotion du vélo © = Plus les cyclistes seront
nambreux sur la route, plus ils y seront en sécurité ! -,

Alors bonne |ecture et tous en piste pour le vélo !

Damien YZERBYT
Echevin de la Mobilité, de I'Urbanisme et des Travaux.

PCC de Mouscron

A vos agendas

16 au 22 septembre : Semaine de la Mobilité
- Samedi 17 septembre : Rallye Vélos Polis

Un Monsieur Vélo pour la Ville de Mouscron

Depuis peu, Michagl Deroubaix a intégré 1"équipe mobilité en revitant le - casque - de Monsieur Vélo. Sensible & la mobilité
douce, c'est avec ambition qu'fl a endossé sa nouvells fonction,

Sa mission :
+  Devenir le référent - vélo -, utilisateur attentif aux enjeux cyclables ;
. Ancrer la politique cyclable dans la politique communale ;
»  Faire vivre la Charte communale cyclable ;
. Sulvre el mettre en ceuvre le Plan Communal Cyclable ;

- s

Ve

+  Coordonner et animer le Conseil Consultatif Communal Vélo.

Gare de Mouscron : Bientot un local sécurisé pour les vélos !1!
»  Local fermé et sécurisé dans le bitiment principal

»  Capacité : B0 vélos

»  Utilisation pour les abonnés et [es usagers du week-end
»  Owerture commandée avec badge

- Colit estimé : 75€/an ou 7,5€/ mols

SNCB
Mability

v Laine, st camnie wne bicyolette, il fut womncer poise na pas peridre Uigialibre = Albert Einitein, phyiicien,
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Wallonie cyclable

La pratique du vélo va-t-elle décoller & Mouscron 7

Dans le cadre du Plan Wallonfe Cyclable, Motrscron fait partie des 13 communes (%)

)
qui élaborent un Plan Communal Cyclable. Six dentres-elles deviendront les )
ambassadeurs wallons en matiére de vélo et bénéficieront d'importants subsides. C :

(*) Tournal, La Louvigre, Ciney, Comines:Warmeton,
Ottignies-Louvain-la-Neuve, Tinlot-Modave-Clavier, Llége, Mouscron,
Namur, Walhain, Wanze et Marche-en-Famenne.

Wallonie
cyclable

Mouscron : Ville Pilote Wallonie Cyclable ?

Avec quels c

v

Une position stratégique aux portes de la Wallonie, la Flandre et la
France ;

¥ Une dynamique lancée et des forces vives motivees ;

¥ Des densités de population et de territoire adaptées ;

¥  Une culture du cyclisme : des manifestations vélos, des formations
pour les jeunes, des services de location vélo, ...

Dans quel but ?
Devenir une ville cyclabie de référence aux portes de la Wallonie en

prolongeant en Lerritaire wallon les dynamiques cyclables flamandes et
francaises.

Le SUL - Cyclistes a contresens dans les sens uniques

Signée en septembre 2009, la - CHARTE pour la promotion du vélo au quotidien et
I'amelioration de la cyclabilité & Mouscron «, préne la généralisation des contresens cyclistes.
Cela sera chose faite bientdt grace & un subside de 250.000 € accordé par a Région Wallonne.

1: Gracg MOUSCRON
mouscron@gracg.ong

Sens Unique Limité ou contresens cyclable téléphone : 0478/53.15.78
www.gracq.org

Le S.UL. (sens unique limité) est un sens unique dans lequel les cyclistes (et pas les
cyclomotoristes classe A) peuvent rouler & contresens, en empruntant le sens interdit.

Quels avantages pour le cycliste ?

- v S
ﬁ 3 Rapidité : Grice & ces nouveau

itinéraires, le vélo est plus
rapide en ville

+Choix : De nouvelles possibilités
de parcours sont offertes

Sécurité : Le cycliste etablit un
échange visuel direct avec
Vautomabiliste en face de lui.

« Laiile eat v oo danfrnt i deo Longteompy » Er

PCC de Mouscron
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 Actions :
Rouler d vélo

Champ d'action
infrostructures ot reczau velo

# Créer un maillage vers la Wallonie, la
et la France

» Relier Mouscron, Lulngne, Herseaux et Dottignies

» Aménager les voiries en valorisant leur caractére # Un budget annuel ~ vélo -

cyclable et en supprimant les paints nolrs.

F5 - Uncdugateur - vio - au sein des
» Eclairer et entretenir les itinéraires = fy fooles
cyclable,

Actions :
Encourager la

pratique du vélo -
5

w A chitgjoie folc quue o oois it adielite. s
Rl L e

A quoi reconnait-on un SUL?

it faut obligatoirement L signalisation prévue par le ——

code de la route, c'est-adire:

* & lentrée du SUL
» &l'entrée du sens interdit

EXCEPTE

5i les panneaux ne sont pas placés, les cyclistes
ne sont pas autorisés & emprunter le sens
interdit!

= Les marquages au sol sont taires mais pas

Que dit la
reglementation ?

Dans les sens uniques, il faut
permettre la circulation des
cyclistes a contresens, & condition
que:

 la vitesse maximale autorisée
ne dépasse pas 50 km/h;

sla largeur libre  (hors
stationnement) de la chaussee
est d'au moins 3m ;

s il n'y ait pas de raison de
sécurité qui s’y oppose
(circonstances locales
particuliéres),
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ns les sens uniques

1. Prenez garde aux sens uniques sur votre droite. Un cycliste peut
en sortir avec priorité de droite ! Ralentissez toujours |

2. Serrez toujours votre droite i l'entrée et A La sortie d'un sens
uriique limité.

3. Sivous &tes stationné sur la gauche de 1a chaussée, sortez le
plus doucement possible de votre emplacement, afin que le
cycliste puisse vous voir & temps,

Le SUL - Cyclistes a

tresens

Comment emprunter un SUL ? c d X Wy
- vélo ///

1. Ralentissez toujours en abordant un carrefour, méme si vous bénéficiez de la priorité de droite.

2, Aux entrées et sorties d'un SUL, si un automobiliste ne serre pas sa droite, rabattez-vous &

droite et ralentissez au besoin. 4,  Regardez toujours & gauche et & droite lorsque vous sortez

d'un garage,

3. Comserver m par rapport au stationnement, vous serez plus visibles pour les conducteurs
quittant leur stationnement. 5. 5ivous apercevez un cycliste venant & contresens dans une rue
étroite, serrez votre drofte et réduisez votre vitesse.

Arrétez-volrs un instant si nécessaire.

4.  Tendez U'oreille pour détecter les véhicules qui quittent leur stationnement ou sortent
d'un garage. Déportez-vous un peu sur (a gauche pour étre visible. Apprétez-vous a
vous rabatts suite & droite. Arr si s .

5. Dans une rue étroite, si vous Croisez un automobiliste, serrez a droite et réduisez

| CODE DE LA ROUTE:
volre vitesse. Si nicessaire, arrétez-vous un instant,

» Quand vous dépassez un cycliste, dans un SUL comme ailleurs, vous
devez toujours laisser au moins 1| métre entre le cycliste et votre véhicule,
¥ Vous ne pouvez pas stationner votre véhicule si cela réduit la largeur du
passage & moins de 3 métres.

o E I A

- -~ -‘.71 =i~ Regardez toujours a gauche et a droite avant de traverser, un cycliste peut
v \% R “—1  surgir du cité ol vous ne |'attendez pas.

=

CODE DE LA ROUTE:

¥ Dans certains SUL, une piste cyclable & contresens est marquée sur le sol. Les cyclistes
qui circulent dans le méme sens que les voitures ne peuvent pas 'emprunter car ils

rouleraient alors & gauche!
Ewifsini] e o
- P,
B - ¢-’J b T - - =

m'- s Cyohtes Quendiensts 9!:9_?&::

e de Londres — B-1050 Brawelles —
LS X0 - modgrgeng -
oy

e e actmee, i [ puyrage o ok & e of pas Adtw, o il o i s dedanc » Pl Fovuonal derionin frangas

mwmm SENS UNIQUE s SUL

=
Dottignies

o,
>\~?'?'g, Fa

Mouscron
Centre

* Herseaux

gt

i, s L conpriendes » S Arthaer Conan
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s projets en faveur du vélo I!!

Plan Communal Cyclable ;

Créer des pistes cyclables sécurisées et
confortables dans la chaussée de Luingne
(Subsides : 159.715 €).

Entretien de voirie ;
Remodeler [a rue Catanniére et les abords de I'école européenne.

Objectif : Créer une zone 30 abords d'école et un contresens

securise

« il ot iadiot e mantee ana cite i bicyclatte quand i suffit Ae. o avtoaumer pawr la devcendee » Ferry Do fuumaricte ot covdiian frangais

Une SEMAINE DE LA MOBILITE wallonne en 20117

T 3TN L R i | Oui. DU 16 AU 22 SEPTEMBRE cre o st

16 = 22 SEPT.

Dans quels buts ?
GAGNER EN MOBILITE
PRECONISER une utilization rationnelle de Lo voiture
REFLECHIR & la réelle efficacité de ce mode de transport, souvent trop individuel
DEMONTRER les avantages des modes déplacement plus durables camme la marche, le vélo, le covoiturage, le bus,
le train, ..

Plus d'infos sur les sites : http://semaine. mobilite. wallonie.be et http:/fwww.gagnez-en-mobilite.be

Enfourchez votre bicyclette et participez au rallye

Vélos Polis - Le samedi 17 Septembre 2011

Pédalez avec nous lors de cette 9™ édition qui vous emmeéne parcourir
Mouscron sur une boucle de 17 k. Plusieurs stands animeront le parcours.

En wélo, le départ et "arrivite sont prévus ou Commissariat de Police, 25 rue
Henri Debavay 4 Mouscron. Les inscriptions sont gratuites mais obligatoires
et le départ est libre, individuel ou en groupe, & partir de 13h et jusque
16h,

Comme chaque année, ce rallye est agrémenté d'un concours doté de deux
prix : un vélo adulte et un vélo enfant.

Un parcéurs pigte U pers

o3 & mobilité rédu

Pour la troisieme fois, un parcours accessible aux personnes & mobilité
réduite d'enviren 2km est organise. Le départ et Uarrivée sont prévus a
"Estrella, 182/A rue du Nouveau-Monde i Mouscron,

= Lt véle act spe curitan. obhicde, Son pasiger ect an mteir » ARDRpHE

PCC de Mouscron
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Plan Triennal

Réaménager ia rue de la Martinoire (Subsides : +/- 988.500 €).

Objectif - Créer un giratolre et dos pi

cyclables

Pourquoi promouvoir le vélo 7

Trés démaocratique et peu colteux

Vehicule de conduite aisée et accessible & presque tous

Bon pour la santé T — =

Pas de dégradation des velries et surface de stationnement limitée:
Respectueux du cadre de vie : pollution de L'air et acoustique nulle
Rapide sur des courtes distances

Louer des vélos a Mouscron

Le Conseil de Prévention a acquis 10 velos et aménagé un local sanitaire accessible au public. Cette location offre la
possibilité de se deplacer en vue d'effectuer différentes demarches d’ordre sociale ou de loisirs.
La location et ouverte du lundi au vendredi, de 9h & 11h30 et de 14h & 16h30 ou sur rendez-vous.
Les prix sont de : une journée : 1 €, une semaine : 2,50 € - un week-end : 2 € - un mois ; 8 £.

v

L

v

Picardie

Intéressés ? Prenez contact avec le Consell de Prévention au 0564860 325.

la

Tester les vélos a
Le Péle Elea et la Maison du Tourisme vous proposent de louer des vélos électriques, baptisés
"Mouton, Chanvre, Lidge, Cellulose et Photovolta -,

Tarifs :

Un week-end (du vendredi au lundi) : 8 € )
5 jours {du lundf au vendredi) ; 20 €
Une semaine (du lundi au lundi ou du vendredi au vendredi) : 25€

2
S
3
3
3
=

Pour toutes
informations et

i t réservations,
oz, gt TS o contactez ka Maison
Metaes Sy du Tourisme au
R 056/860.399.

la nature, ma m

o fifn Wm.n'- o m,".w A roudar hovile, £ oo biam, so consluire tovte o e w Incamnsy

Septembre 2011 131



)
56

Wallonie
cyclable

Cette édition spéciale vélo sera distribuée durant la Semaine de la Mobilité 2011, précisément le
mercredi 14 Septembre 2011.

Une équipe «Mobilité» a votre service

Damien YZERBYT - Echevin de la Mobilité, des Travaux et de I'Urbanisme
entoure des 4 Conseillers en Mobilité formés par la Région Wallonne ;

- - e

¢ Tousen sel_lé- _'byr_"la' VELOrution

Philippe DEMETS,
Inspecteur Principal, Police Locale
Damien YZERBYT,
Echevin de la Mobilité, des Travauo,
et de I'Urbanisme
Mathalie BLANCKE,
Responsable du Service Mobilité
— — o 1 Paul TANGHE,
. q--____- Dessinateur au Service Travaux-Voirje
", : Philippe DECABOOTER,
= N Commissaire, Police Locale
Damder Y TEREYT , Echevin de la Mobitite, des Traveun &4 de ("Urbanisme.

172 risk du PRndlout & TT00 MOUSCRDM
Teldphore { 056/ 880,510, o-mull © secretaiiat yaerbyld meuderan, b

g Wpthalie BLANCEE Service Mobilité, Dometiler an dabilite
7 \ 172 rue du Plavitout & TT00 MOUSCRON
F Telephore 1 D34/ 360,815, e-mail | 3 mebliied mouieren. be

Police Locale e Mouscron
15 rue Henri Debavay & T700 MOUSCRON
Telépharss 1 0% /340,700, e-mall | golbmed mounon. be

Gardient de La Paty, - Michal Dewogndt
. | 1 Gracd Place b 7700 MOUSCRON
r Teliphora 1 036/ 860.410, e-mul : michal reiyE m "

[ SN Geition Carvire-Ville of Stewands Urbalng
TYMAP T 3 rue des Résistants & 700 Mouscren
Téldphane : 036560, 4%, ¥ mowicren-centne. com

Editeur Reiponsable @ Administration Communale de Mouscron, 171 mie du  Plavitout, 7700 MOUSCROH
Impression : Tmprimene Callens™ %, place Charles de Gautle 7700 Mouscron.

PAD - Thisiry ERROAILD Sedvhre Cartogaapie

Nedeffondse Ceisd deschilboor ng schiftelilie aomooag oon de Diemsi-Mobilieil =, 172 Mlavitoutsiroot T700 MOERKRCEN.
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Type d’action

Carte de poche des itinéraires.

Public cible

Les cyclistes mouscronnois.

Contexte et objectifs

c@ VELO
VILLE Eﬁ%@o

N

Consécutivement a la réalisation des fiches-actions pronées dans
la partie 3 : Infrastructure et sécurité : éditer une carte de poche
(version papier).

Veiller a diffuser la carte de poche sur le site Internet « vélo ».

Cette carte n’aura sa pleine utilité que lorsque I'ensemble des
aménagements auront été achevés.

Provisoirement, pendant la phase de mise en ceuvre des
aménagements cyclables, des versions informatiques évolutives
de la carte des itinéraires seront téléchargeable sur le site
Internet Vélo (voir fiche-action P1 : Boite mail et site Internet
cyclistes quotidiens).

Descriptif

La finalité des actions reprises dans la partie 3 « Rouler a vélo »
est de pouvoir a terme disposer d'une carte type format de
poche permettant de repérer les itinéraires préférentiels.

Cette carte de poche reprendra des informations telles que le
plan du réseau, les emplacements de stationnement, les points
d’entretien, les informations relatives aux pdles d’intermodalité,
les adresses de référence (mail et site Internet), ...

Responsable de la mise en ceuvre

Le Service Mobilité de la Ville de Mouscron via son Mr Vélo.

Partenaire(s)

Le Service Communication, le Gracq Local, le Service Prévention
de la Police Locale et la Maison du Tourisme.

Période de mise en ceuvre

A partir de la mise en service du site Internet Vélo, présenter
des versions informatiques des cartes d’itinéraires mises a jour
progressivement. En 2015, apres la mise en ceuvre des
aménagements du Plan Communal Cyclable, il s’agira d’'éditer
une carte au format de poche.

Codt global estimé

Conception prise en charge par la Ville de Mouscron.

40.000 exemplaires (30.000 nombre de ménages+ 10.000) de la
carte de poche a imprimer et distribuer en toute-boite, soit un
montant estimé de 20.000 euros.

Sources de financement

PCC 2015: 20.000 € (carte de poche: impression et
distribution).

PCC de Mouscron
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Type d’action

Développer la bimodalité BUS + VELO.

Public cible

Les cyclistes mouscronnois usagers des TEC.

Contexte et objectifs

Dans le cadre de la promotion des coopérations avec les
partenaires extérieures, il s’'agirait, avec TEC-Hainaut et la
SRWT, de développer le concept de la bi-modalité Bus + Vélo.

Actuellement, 6 emplacements ont été aménagés aux abords de
pbles d’échanges importants de transports en commun.

Descriptif

Consécutivement au projet de TEC-HAINAUT, de pose d’abris
pour vélos aux abords des pbles d’échange de transports en
commun : 6 emplacements ont été aménagés sur Mouscron.

Dés a présent, réaliser un monitoring de I'offre (prévu a partir de
septembre 2011).

Ensuite, il s’agit d’assurer une communication efficace des
aménagements déja réalisés (via la Stratégie de Communication,
Fiche P2).

Et finalement, si le besoin se révele, envisager d’accroitre les
dispositifs sur d’autres points d’échange, par exemple via le
placement de box aux endroits le nécessitant.

Responsable de la mise en ceuvre

TEC-HAINAUT et la SRWT (pour le monitoring et I'’évaluation du
matériel existant) et éventuellement pour les développements
futurs.

Partenaire(s)

Le Service Mobilité de la Ville de Mouscron via son Mr Vélo. Les
Stewards de la Gestion Centre Ville pour les comptages.

Période de mise en ceuvre

2012 pour la promotion des infrastructures existantes.

A partir de septembre 2011 pour le monitoring des
infrastructures existantes.

2014 pour une étendue éventuelle de I'offre.

CoQt global estimé

2012 - Promotion des infrastructures (prévue fiche P2).
2013 - Monitoring (prévu fiches O5 et 06).

2014 - Etendue éventuelle de [Il'offre (via les budgets
intermodalité TEC ou via la fiche Stationnement : S3).

Sources de financement

TEC-HAINAUT/SRWT ou via PCC (voir Fiche S3).

PCC de Mouscron
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Profitez de
nos aménagements
pour laisser
votre 2 roues
en toute sécurité
durant vos
déplacements avec
TEC Hainaut.

TEC Hamaur

LE TEC, CA NOUS RAPPROCHE

069 89 16 66 - infotec.be

0000000 eROOOOOROROOROREOEOES

Wallonie
cyclable

MOUSCRON Petit Cornil
Chaussée d’Aelbeke
MOUSCRON PI. Sergent Ghiers
Rue du Général Fleury
MOUSCRON Mont a Leux Frontiére
Rue du Chalet
DOTTIGNIES Place
Place de la Résistance
EVREGNIES 21 Maisons
Boulevard d'Herseaux
HERSEAUX SNCB
Rue des Cheminots
HERSEAUX Place
Place d’Herseaux
LUINGNE Eglise St Amand
Rue des Cleugnottes (Place)
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Type d’action

Pérenniser les formations des enfants (rallye vélo
et brevet du cycliste).

Public cible

Tous les éléves mouscronnois en en age de participer au Brevet
Cycliste et/ou au rallye Vélos Polis.

Contexte et
objectifs

Depuis de nombreuses années, la ville de Mouscron est active
dans la formation des jeunes cyclistes.

L’'objectif est de pérenniser et encore développer le Brevet
Cycliste et le Rallye Vélo pour tous les éléves mouscronnois.

Avoir une vision a long terme prénant une autonomie des écoles.
Actuellement 22 classes sur 45 sont en formation.

Garantir, a terme, une généralisation du Brevet Cycliste et du
Rallye Vélo.

A Mouscron, la Cellule Prévention de la Police méne deux projets

principaux en terme de formation des éléves a la pratique du
vélo :

s le brevet du cycliste visant a I'acquisition des éléeves de
compétences suivantes : maitrise du vélo, mécanique du
vélo, code de la route, conduite a vélo dans la circulation.

# le rallye vélo, réservé aux éleves de 6eme primaire de
I'entité, cette initiation au code de la route et a la conduite
a vélo en ville file vers sa 13e année. Chaque année, ce
sont pres de 750 éléves qui y participent.

Par cette fiche-action, il s’agit de garantir la pérennisation de la
démarche mais aussi a I'autonomie des écoles, notamment dans
le cadre de la fonction assurée par I'’éducateur mobilité.

Responsable de la mise en

ceuvre

Le service Prévention de la Police Locale et I’éducateur vélo.

Partenaire(s)

Le service Mobilité de la Ville de Mouscron via Mr Vélo, les
Stewards Urbains, les Gardiens de la Paix et Pro Vélo.

Période de mise en ceuvre

Chaque année.

CoQt global estimé

2010/2011 : 3 nouvelles classes : 1.500 euros — Budget
communal ordinaire — Nécessite une formation de Pro Vélo.

Rallye Vélo : Prestation de personnel (Ville police, stewards,
gardiens de la Paix).

Pour 2012 a 2015 : 3.000 € pour les frais de fonctionnement et
autres (matériel piste)

Sources de financement

PCC 2012 a 2015 : 3.000 € pour garantir la pérennisation du
Brevet et du Rallye Vélo.
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Formation et apprentissage a la conduite du vélo par la Cellule Prévention de la Police Locale

Les 2 principaux projets sont :

1. Le brevet cycliste

Initié par la Région Wallonne, ce projet est soutenu par celle-ci, mais également par la Région de Bruxelles-
Capitale, la Communauté francaise et I'IBSR (Institut belge pour la sécurité routiére).

Il découle d’une étude réalisée en 2002-03 pour le compte de la Région wallonne, qui avait mis en exergue le
besoin urgent de donner toutes les cartes aux jeunes (futurs) cyclistes pour appréhender le trafic routier.

Depuis lors, des milliers de jeunes cyclistes ont passé et réussi leur brevet. Et chaque année ce chiffre
augmente. En 2010-2011, ils seront plus de 8000 en Wallonie et a Bruxelles, soit prés de 14% de tous les
enfants de 5e primaire !

1.1. Objectif du brevet a court terme : Acquisition des éléves de compétences :
1. Relatives a la maitrise du vélo
2. Pratiques relatives a la mécanique du vélo
3. Théoriques et pratiques relatives au vélo et au code de la route
4. Relatives a la conduite a vélo dans la circulation

1.2. A Mouscron, la Cellule Prévention de la Police Locale s’est lancée dans le projet en 2006 en association
avec Provélo et différents partenaires communaux : le Service des sports, le Service jeunesse, la Maison de
jeunes "La Frégate", la maison de la santé et les gardiens de la Paix.

En 2006-2007, 9 classes pionniéres se sont lancées dans I'aventure. (Contre 22 actuellement)

Un cursus se déroule en 4 étapes :

Etape 1 : Apprentissage de la sécurité routiere et du code de la route (donné par le professeur a
I'aide de la mallette pédagogique distribuée en début d’année scolaire).
Etape 2 (4h) : Mécanique (petites réparations, savoir regonfler ses pneus, mettre la selle a la bonne

hauteur,...) et maitrise du vélo sur site privé (tourner a gauche, a droite, savoir regarder
derriére soi, savoir s’arréter,...)

Etape 3 (3X8h): 3 journées de sorties en ville (+rappel des regles de base du code de la route)
Les éléeves suivent un parcours précis et le répétent durant les trois sorties. lls sont
conseillés a chaque carrefour sur le comportement qu'ils doivent adopter.

Etape 4 (4h) : Passage des brevets (parcours connu a réaliser seul - A chaque carrefour des examinateurs
évaluent les enfants).

Pour I'année scolaire 2010-2011, 22 classes de 5e primaire participent au brevet (sur les 45 existantes). Cela
représente prés de 460 éléves.

Nombre d’heures presté par personne pour une classe : 32h + les heures théoriques données par le
professeur.

Les chiffres des années 2006-2007 2007-2008 2008-2009 2009-2010
précédentes : 5e primaire

Nombres de classes 9 11 13 17

Nombre d’enfants 181 233 275 321
Brevets réussis 142 200 241 283

Taux de réussite 78,5% 86% 86% 88,8%

L’objectif & moyen terme est d’offrir la possibilité a toutes les écoles de I'entité de réaliser le brevet cycliste.

A savoir : Aprés 3 années d’encadrement par Provélo, les écoles sont sensées devenir autonomes et donc
organiser I'apprentissage du brevet seules. Cependant, les écoles attendent des communes une continuité dans
leur soutien.
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2. Le Rallye-Vélo

Réservé aux éleves de 6eme primaire de I'entité, cette initiation au code de la route et a la conduite a vélo en
ville file vers sa 13éme année. Chaque année, ce sont prés de 750 éléves qui y participent.

Ce projet organisé par la cellule prévention est réalisé en partenariat avec les agents de quartiers et quelques
policiers de l'intervention, la maison de la Santé (animation Viasano), les gardiens de la Paix et les stewards
urbains. Depuis peu, des étudiants de I'ITCF aident a I’encadrement des enfants.

Déroulement du rallye-vélo ?

Les cours théoriques sont suivis d’un test sur la sécurité routiére et le code de la route ainsi que sur la position
du cycliste sur la chaussée. Ces cours sont donnés entre le mois de février et le mois de mars, quelques temps
avant la Rallye en question. Durée de I'animation : +/- 2h30.

Le jour du Rallye :

o Vérification des vélos, qui doivent étre en ordre avant de partir sur la route ;

0 Une animation « Viasano » sur le bien-&tre et I'alimentation saine ;

0 Un bref rappel théorique (de ce qui a été vu précédemment en classe) et une présentation en photos
du parcours ;

0 La maitrise du vélo sur une piste d’habilité en site protégé afin d’évaluer I'aptitude des enfants a
rouler seul en ville ;

o0 Le parcours en ville (I'enfant est envoyé seul s’il s’en sent capable, sinon il est accompagné par un
policier).

Tout au long du parcours, la sécurité des enfants est assurée par la présence de policiers, de Gardiens de la
Paix et de stewards postés aux points stratégiques. Ceux-ci surveilleront et évalueront I'enfant d’'un oeil
attentif et vigilant.

Signalons également que les éléves effectuent le circuit avec leur propre bicyclette. Un contrble de celle-ci est
par conséquent réalisé avant le départ.

Pour chaque classe, 2 & 3 heures sont nécessaires pour réaliser cette activité pratique.

Quelques changements depuis 2011 :
Le circuit ne démarre plus du site des Pompiers mais du Parc de Mouscron. Le circuit fait approximativement
3km500.

Prés de 400 éléves seront au rendez-vous cette année.
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Type d’action

Projets REVE, enfants a vélo sur le chemin de
I’école.

Public cible

Les éléves des écoles mouscronnoises.

Contexte et objectifs

Mettre en place des projets REVES : Créer des réseaux d’écoles a
vélo par la mise sur pied de projets de développement des
déplacements domicile/école a vélo.

Tracer, en impliquant les écoles, des itinéraires vélos depuis
I’école vers les 4 points cardinaux dans le but de promouvoir
I’éducation et I'apprentissage du vélo a tous les ages.

Pour lancer la dynamique, travailler en priorité avec les écoles
ayant participé a I'’enquéte sur la mobilité scolaire ou alors avec
les écoles dont certains éléves sont membres des Conseils
Communaux Enfants ou Adolescents.

Pour le Printemps de la Mobilité 2012, la Ville de Mouscron et
deux écoles mouscronnoises ont déposé leur candidature pour
mener a bien leur projet.

Descriptif

Pour 2012, tenter de mettre en place avec le soutien de la
Région Wallonne, 1 projet pour le Printemps de la Mobilité 2012.
Ensuite, pérenniser cette démarche en 2013, et progressivement
I’étendre a des écoles supplémentaires.

2 écoles candidates au Printemps de la Mobilité 2012.

ICET, 20 rue de Lassus a Herseaux, Mr Alain VERLINDEN.
COLLEGE SAINTE MARIE, 61 rue Léopold & Mouscron, Mme
LETOR.

Ces deux projets cadrent parfaitement avec notre Plan
Communal Cyclable en cours d’élaboration. De plus, ces deux
écoles ont réalisé en 2010 une enquéte sur leur mobilité scolaire
en partenariat avec la Région Wallonne.

Responsable de la mise en ceuvre

Partenaire(s)

Période de mise en ceuvre

Service Prévention Police Locale - Ville de Mouscron via son
Service Mobilité et plus précisément son Mr Vélo en collaboration
avec I’éducateur mobilité et les écoles partenaires — Pro vélo.

Service Cartographie de la Ville de Mouscron.
En continuité avec I'enquéte sur la mobilité scolaire, une

assistance logistique pour ce projet est également proposée par
le Comité Subrégional de I'Emploi et de la Formation Mouscron-
Comines (Isabelle NUTTIN ou Marie UGILLE).

1 école en 2012 (si sélection pour le Printemps de la Mobilité
2012). A partir de 2013, accompagner 1 ou 2 écoles par an.

Codt global estimé

Frais de personnel pris en charge par la Ville de Mouscron (Mr
Vélo, personnel Mobilité, Cartographie et Police) et la
Communauté Francgaise pour I'’éducateur mobilité.

Sources de financement

PCC : O€.

Néant (déja comptabiliser sur d’autres fiches).
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Type d’action

Pérenniser le rallye Vélos Polis des agents de
quartier.

Public cible

Les cyclistes mouscronnois.

Contexte et objectifs

Depuis 9 ans, dans le cadre de la Semaine de la Mobilité, les
agents de quartier de la Police Locale, organise le rallye Vélos
Polis.

L’objectif poursuivi par cette fiche est de garantir la pérennité de
cette manifestation visant a faire connaitre les aménagements
cyclables réalisés dans la commune.

Descriptif

RALLYE-VELOS organisé par
les agents de quartiersdela '
pnllce locale de MOUSCRON\

Le 17 Septembre 2011 verra la 9°™ édition du rallye Vélos Polis.

Par une balade ludique et familiale, faire découvrir des sentiers
de ballades, des itinéraires en ville réaménagés, les nouveaux
SUL’s, ...

Depuis 3 ans, est joint & '’événement une balade accessible aux
personnes moins valide ou a mobilité réduite.

2003 : 130 participants.
2004 : 207 participants.
2005 : 252 participants.
2006 : 296 participants.
2007 : 387 participants.
2008 : 452 participants.
2009 : 504 participants.
2010 : 610 participants.

Le succes est grandissant !!!

Responsable de la mise en ceuvre

Les agents de quartier de la Police Locale.

Partenaire(s)

Le Service Mobilité de la Ville de Mouscron et son Mr Vélo et
I'ensemble des forces vives mouscronnoises impliquées dans
I'organisation, notamment les services communaux et les
associations.

Période de mise en ceuvre

Chaque année, le samedi de la Semaine de la Mobilité.

Co(t global estimé

Frais de personnel pris en charge via la Police Locale ou la Ville
de Mouscron (Mr Vélo, Educateur Vélo, personnel Mobilité,
Cartographie et Police).

Sources de financement

PCC : O€.

Les frais sont prévus au budget communal.
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VELOS - POLIS

Le VELOS-POLIS a pris la route en septembre 2003 lors du week-end « Portes Ouvertes » organisé par la
Police Locale de Mouscron ; ce rallye-vélo se déroule toujours le samedi aprés-midi durant la semaine de
Mobilité.

L'initiative a germé au sein du service des Agents de quartier - plusieurs policiers patrouillant a bicyclette
dans leur quartier - de proposer une balade a vélo dans les rues de la ville.

Le but étant de rapprocher davantage le citoyen du policier dans un contexte ludique mais aussi de
promouvoir I'usage du vélo en zone urbaine mais encore de découvrir le patrimoine de la commune, voire
des chemins de traverse parfois ignorés... VELOS-POLIS ? « Polis » signifie « cité » en grec ancien, par
analogie « politesse », « courtoisie » et par similitude « Police »!

L’Administration Communale a soutenu d’emblée le projet. Une coopération avec le Service de la Mobilité,
Service Jeunesse, la Cellule Environnement, le Syndicat d’Initiative, Régie de Quartier et Comité de Féte
s’est mise en place pour animer les différents points de contréle prévus sur un itinéraire fléché en boucle
de quelque 18 kilométres... L'inscription gratuite et un concours (questionnaire relatif au code la route et
sites touristiques rencontrés) permettant de gagner un vélo a rassemblé le samedi 20 septembre 2003 prés
de 130 cyclistes de tout age, enchantés de cette journée.

Vu le succes, le Commissaire en Chef a souhaité renouveler cette activité et un agent de quartier, cycliste
convaincu, a pris en charge le projet. Le concours est validé (un vélo offert par la Zone de Police). Le
reglement est peaufiné. Un bulletin de participation comportant une grille d’évaluation (appréciation de la
journée) est instauré. Le VELOS-POLIS se veut étre familial et convivial. Pas de départ en peloton et
encadré, chacun pédale a son rythme au gré du fléchage, évolue dans le flux de la circulation et le respect
du code de la route. VELOS-POLIS ; c’est promouvoir le vélo et sensibiliser I'usager & ce mode de
déplacement doux dans la réalité quotidienne de la circulation.

HISTORIQUE & EVOLUTION

2004 # circuit de 16 kilomeétres, adoption d’un logo pour le fléchage, le rallye-vélo sillonne les communes
de Luingne/Herseaux (entité de Mouscron) et s’inscrit dans un partenariat immuable avec le Service de la
Mobilité de la ville, collabore avec les comités et associations de quartiers diverses afin de rendre le
parcours attrayant (buvette, petite restauration) aux points « Contrdle ». |l s’adjoint le précieux concours
de la Sté des Guides de Mouscron, guides touristiques qui, costumés, animent avec leur commentaire les
points « Découverte ». Départ et arrivée du hall sportif a Herseaux. 207 participants inscrits.

2005 # circuit de 15 kilomeétres sur Dottignies (entité de Mouscron) zone a caractére rural. En accord avec
I’Autorité Communale, I'école des Sports / FUTUROSPORT met a disposition son infrastructure, départ et
arrivée sur le site. Le jour du VELOS-POLIS se tient la féte annuelle du village, des agents de quartier
sécurisent les carrefours importants et les lieux sensibles... Ce principe sera dorénavant d’application pour
les prochaines éditions. 252 cyclistes inscrits avec une présence d’enfants plus importante.

2006 # retour a Mouscron pour un circuit de 20 kilométres. Départ et arrivée dans la cour du Commissariat
(journée « portes ouvertes »). La philosophie du VELOS-POLIS est d’impliquer le cycliste dans la circulation.
Cependant l'itinéraire tracé passe par le centre/ville et axes importants, des Stewards, Gardiens de la Paix
sont en appui des policiers pour aider les participants aux endroits stratégiques. La collaboration de ces
deux services s’est avérée efficace et sera renouvelée. 296 cyclistes inscrits.
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2007 # circuit de 17 kilométres a nouveau sur Luingne/Herseaux mais axé cette fois sur les secteurs
habités, traversée du centre des deux villages. L'Echevinat de la Santé (Maison de la Santé - VIASANO)
devient partenaire actif avec la mise en place sur le parcours d’un stand ravitaillement gratuit (eau, jus et
fruits). Le VELOS-POLIS est annoncé dans le feuillet annuel du Service Mobilité de la commune (toutes
boites). 387 personnes inscrites ont pédalé le samedi 15 septembre. La presse locale fait écho du succes !

2008 # circuit de 15 kilométres a Dottignies. Le club de football local met a disposition ses installations
pour le départ et I'arrivée. Sur le site une épreuve pratique relative au code de la route (piste d’habilité et
connaissance de panneaux routiers). Compte tenu du nombre croissant d’enfants, la Cellule Prévention
Police organise un concours spécifique pour les moins de 14 ans avec un VTT comme prix. Annonce du
rallye-vélo dans la presse locale et le feuillet communal du Service de la Mobilité qui met en place un
affichage sur les panneaux publicitaires communaux. 425 cyclistes inscrits (enfants et adultes confondus).

2009 # circuit de 18 kilométres a Mouscron. Départ et arrivée sur le parking devant les batiments de la
Cellule Environnement qui, pour I'occasion est acteur principal de I'événement en proposant sur le trajet
des points « Observation » objet d’un concours doté de 5 prix. Un circuit de 4 kilométres est proposé aux
personnes a mobilité réduite. Un lieu festif est mis en place ; stands de la Police Fédérale (voiture
tonneau), du Gracq (les Cyclistes Quotidiens), Handicontact (personnes a mobilité réduite), essai et
présentation de vélos a assistance électrique... Annonce du rallye-vélo dans la presse locale et dans le
feuillet communal du Service de la Mobilité avec affichage public. 504 cyclistes inscrits (enfants et adultes
confondus).

2010 # circuit de 15 kilométres sur le territoire de Luingne/Herseaux. Départ et arrivée a la Maison de
Quartier de Luingne. L'itinéraire est a caractére champétre et rejoint les deux villages. Parcours de 2
kilomeétres pour personnes a mobilité réduite. Annonce du rallye-vélo dans la presse locale et le feuillet
communal du Service de la Mobilité. Affichage public. 610 participants inscrits dont 132 enfants. Le succés
est grandissant !

VELOS-POLIS est devenu I'événement mouscronnois incontournable durant
La semaine de Mobilité !

Enwroule pour UVopus 11...

VELOS

S ET,
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Type d’action

Des vélos pour le personnel communal.

Public cible

Le personnel employé a Il'administration communale de
Mouscron, consécutivement au regroupement du personnel sur
le site du futur centre administratif.

Contexte et objectifs

Lors du regroupement dans le nouveau centre administratif,
offrir des aménagements spécifiques (local vélo, douches,
vestiaire, ...) couplés avec une mise a disposition de vélos et /ou
de vélos électriques en vue de susciter le développement de ce
mode de déplacement.

La ville de Mouscron accorde la prime vélo a son personnel
utilisateur de ce mode de déplacement (0,15€ par km parcouru).

Descriptif

Réunir les conditions idéales a [l'utilisation du vélo dans les
déplacements domicile/travail mais également dans certains
déplacements de fonction.

Initier des volontés de report modal et donner une image de
marque positive de I'administration.

Donner I'exemple pour susciter I'intérét au sein des entreprises
mouscronnoises.

Cette fiche sera menée en paralléle avec la fiche S1 « Un point
vélo a la Gare de Mouscron » notamment pour la partie
réparation et entretien du matériel.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron (Service Mobilité, Service Affaires Sociales et
Cellule Environnement).

Partenaire(s)

Les partenaires du projet de Point Vélo.

Période de mise en ceuvre

Lors du regroupement sur le futur centre administratif (chantier
en 2012 — déménagement pas avant 2015).

CoQt global estimé

Les aménagements nécessaires sont prévus dans le projet du
centre administratif (douches, casiers, stationnement vélo).

Acquisition des vélos : 15.000 € pour les premiers vélos, les
aménagements éventuels, les cadenas efficaces ainsi que les
frais de promotion.

Entretien des vélos — A coupler avec le Point Vélo.

Sources de financement

PCC 2015 : 15.000 €.
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Type d’action En selle, les seniors.

Public cible Les seniors mouscronnois.

Contexte et Il 'y a pas d’age pour le vélo, c’est bien connu. Or, trop peu de
objectifs seniors osent se remettre en selle alors quavec un
r

W accompagnement organisé c’est tout a fait faisable.

Cette fiche sera menée en paralléle avec la fiche P11 « Location
de vélos et de vélos électriques » en permettant aux seniors de
tester les vélos (électriques ou non) avant une éventuelle
acquisition.

Cette fiche serait également menée en paralléle avec la fiche P10
« Vélobus, les seniors qui accompagnent les enfants » en
développant une mixité d’age autour du vélo comme mode de
déplacement.

Descriptif Par un partenariat avec le GRACQ Mouscron et la Cellule
Prévention de la Police Locale, mettre en place un programme de
remise en selle des seniors, via la formation et I'apprentissage.
Mettre en place un projet de promotion du vélo a tout age.

Les cours donnés pourraient combiner différents aspects : un
rappel des regles du code de la route, des exercices d’agilité, des
tests médicaux (vue et ouie), une vérification du vélo par un
mécanicien, des conseils pratiques : se munir de rétroviseurs,
acquérir un vélo a assistance électrique...

Consécutivement aux cours, passer aux exercices pratiques via
des visites ludiques de sites touristiques mais aussi via
I'organisation de vélobus (des seniors qui accompagnent les
enfants a I'’école en vélo — voir Fiche P10).

Organiser des formations adultes a la pratique du vélo via le
carrefour des générations.

Responsable de la mise en ceuvre La Cellule Prévention de la Police Locale, le Service Mobilité de la
Ville de Mouscron (Mr Vélo), Pro Vélo et le Gracq Mouscron.

Partenaire(s) Les Stewards Urbains et les Gardiens de la Paix.

Période de mise en ceuvre Dans un premier temps, formation des animateurs et ensuite
lancement du projet.

2012 : Formation des animateurs et organisation du projet.

A partir de 2013 : Formation des Seniors.

Colt global estimé Par année, on prévoit un budget de fonctionnement de 3.000 €
par an.
Sources de financement PCC 2013 : 3.000 €.

PCC 2014 : 3.000 €.

PCC 2015 : 3.000 €.
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Type d’action

Vélobus, les adultes qui accompagnent les enfants
a I’école.

Public cible

Les scolaires se déplacant a vélo et les seniors remis en selle.

Contexte et objectifs

Le vélobus est un est un parcours collectif a vélo effectué par des
éléves entre leur domicile et leur établissement scolaire sous la
responsabilité d’adultes bénévoles qui les accompagnent. Le
trajet est ponctué d'arréts ou les enfants peuvent rejoindre la
ligne Vélobus aux horaires de passage.

Le Vélobus améliore I'autonomie des enfants, leur permet de
pratiquer le vélo et favorise les liens sociaux. Il représente aussi
une alternative intéressante au « tout-a-la-voiture » en
réduisant aux abords des écoles la circulation automobile, source
de pollution et d’insécurité.

Cette fiche sera menée en paralléle avec la fiche P9 « En selle,
les seniors » en développant une mixité d'age autour du vélo
comme mode de déplacement.

Descriptif

€T

Par un partenariat avec le GRACQ Mouscron, la Cellule
Prévention de la Police Locale et bien évidemment I’éducateur
Mobilité et les écoles concernées, il s’agit d’offrir aux adultes et
aux seniors remis en selle d’accompagner les enfants a vélos sur
le chemin de I'école.

Pour créer une ligne : définir un potentiel pour mutualiser les
déplacements en créant une ligne Vélobus, définir le trajet de la
ligne et les arréts en fonction des adresses des participants,
définir la fréquence de Ila ligne, recenser le nombre
d’accompagnateurs volontaires (en général les parents ou les
grands-parents/prévoir un accompagnateur pour cing enfants),
distribuer les chasubles aux accompagnateurs, rappeler les roles
et responsabilités de chacun (ponctualité, sécurité,
convivialité...), placer des panneaux pour identifier les arréts et
démarrer les trajets !

Responsable de la mise en ceuvre

Service Prévention Police et Service Mobilité (Mr Vélo), éducateur
mobilité, les écoles partenaires et Gracq Local.

Partenaire(s)

Service Cartographie de la Ville de Mouscron.

Période de mise en ceuvre

Apres la prise de fonction de [I'éducateur Mobilité et en
partenariat avec le programme en selle les seniors, soit a partir
de 2014/2015.

Codt global estimé

Frais de personnel pris en charge par la Ville de Mouscron pour le
Mr Vélo et la Communauté Francgaise pour I'’éducateur mobilité.

Sources de financement

PCC : O€.

Néant (déja comptabiliser sur d’autres fiches).
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FICHE D’ACTION
Promotion

P11

Type d’action

Location de vélos et de vélos électriques.

Public cible

Les mouscronnois.

Contexte et objectifs

Des locations et des préts de vélos (électriques ou non) existent
a Mouscron : via le Service des Affaires Sociales pour les
démarches sociales ou de loisirs et via la Maison du Tourisme et
le Pole ELEA pour la location de vélos électriques.

L'objectif de cette fiche-action est, dans un premier temps
(2011) la réalisation d’'un monitoring des offres existantes. Selon
le besoin avéré, ces offres seront étendues (2012-2015).

Cette fiche sera menée en parallele avec la fiche P9 « En selle,
les seniors » en permettant d’offrir, aux seniors, la possibilité de
tester un le vélo électrique avant une éventuelle acquisition

Descriptif

2011/2012 : Etablir un relevé des locations afin de déterminer
les besoins et ainsi de mieux répondre a ceux-ci. Réaliser une
micro-enquéte en vue de déterminer si le test des vélos
électriques s’est avéré concluant et si il a mené a une acquisition
de ce type de matériel.

Réévaluer le colt de la caution de la location d’un vélo électrique
qui pourrait étre un frein (caution de 300,00 € demandée vu la
qualité du matériel testé).

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron (Service Affaires Sociales avec appui du
Service Mobilité), Maison du Tourisme et I'asbl ELEA.

Partenaire(s)

Gracq Local, Service Prévention de la Police Locale.

Période de mise en ceuvre

2011-2012 pour la réalisation d'un monitoring des offres
existantes.

2012-2013-2014-2015, selon le besoin avéré, les offres seront
étendues.

Colt global estimé

Le monitoring sera réalisé par les services en charge de la
location, et cela sans colts (hormis les frais de personnel).

Colt d’un vélo électrique : 1.500 € piéce TVAC.
Co(t d’acquisition des 10 vélos : 1.990,00 €/10 vélos TVAC.

Par an prévoir un budget croissant pour le renouvellement,
I'extension et I'entretien de la flotte de vélo mais aussi pour
I'acquisition de cadenas efficaces : de 5.000 € a 12.500 € de
2012 a 2015.

Sources de financement

PCC 2012 : 5.000 € (dont 2 vélos pour le service mobilité — Mr
Vélo et la Conseillere en mobilité).

PCC 2013 : 7.500 €.
PCC 2014 : 10.000 €.
PCC 2015 : 12.500 €.
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Note descriptive des projets de location de vélo en service sur le territoire de Mouscron.

1. La location de vélos par le service des Affaires Sociales :

Plusieurs vélos sont mis a disposition, a prix démocratique.
0 Une journée — 1€
0 Une semaine — 2.5€
0 Un week-end — 2€
o0 Un mois — 8€

Ne sont pas exclues les locations de loisirs pour tous citoyens de la commune, mais la priorité est donnée aux
personnes les plus défavorisées, ceci visant a faciliter leurs démarches administratives ainsi que leurs
recherches d’emploi. Suite a un entretien avec un des travailleurs sociaux, un contrat avec le locataire est

complété. Aucune caution n’est demandée et la durée maximale cumulée est de deux mois.

Un espace sanitaire est également accessible au public. Ce projet a été possible grace au Plan de Prévention de
Proximité.

Co0(t d’acquisition des vélos : 5 vélos homme et 5 vélos femme (Decathlon) pour 1.990,00 € TVAC.

Frais d’aménagement du local sanitaire : 15.037,16 € TVAC.

Bilan au 1°" Aot 2011 : la difficulté de ce systéme est que I'absence de caution entraine régulierement vols et
dégradations. C’est pourquoi, le service concerné a fait récemment I'acquisition de cing vélos supplémentaires
et disposent ainsi d’'une « flotte » de sept véhicules disponibles malgré une demande sans cesse croissante (10
vélos étaient disponibles au début du projet). Plus ou moins quarante locations sont effectuées par an.

2. Prét gratuit de tandems et tricycle par le service des Affaires Sociales :

Ce service dispose de deux tandems mis gratuitement a disposition de personnes souhaitant partager une
balade en Vvélo avec une personne handicapée (mental, moteur, visuel...)
Dans le méme ordre d’idée, un tricycle pour personne handicapée est disponible.

3. Location de 5 vélos électriques

Le POle Elea et la Maison du Tourisme proposent de louer des vélos

électriques le temps d'un week end, d'une semaine ou plus...pour un prix T

démocratique! boulot sans suer
o N " , , s trajets quotidiens
Baptisés "Mouton, Chanvre, Liége, Cellulose et Photovolta”, ces vélos préservent vous sans effort

notre environnement tout en répondant adéquatement aux besoins grandissants
de mobilité.

Ajustée a l'effort, I'assistance électrique permet d'atteindre une bonne moyenne
proche des 30km/h. Effectuer une balade d'une cinquantaine de kilométres
devient possible et accessible a tous!

Tarifs :

Un week-end (du vendredi au lundi) : 8 €

5 jours (du lundi au vendredi) : 20 €

Une semaine (du lundi au lundi ou du vendredi au vendredi) : 25 €
Etant donné la qualité du matériel mis a disposition, une caution cash de 300 € par vélo sera demandee lors de
la location.

4. La promotion de la location des vélos électriques se fera également via un projet
complémentaire : La Transpicarde en Vélo.

Concrétement, il s’agit de :

0 En partenariat avec la Maison du Tourisme, réaliser un parcours vélo a
(entre 40km et 50km/jour).

o0 Relier les 3 villes qui constituent le territoire de la Maison du Tourisme de la Picardie belge
(Mouscron, Estaimpuis, Comines). L’itinéraire est moitié sur la Belgique et moitié sur la France.

o Enregistrer cette promenade sur des GPS portables a attacher au vélo.

plusieurs étapes possibles

D’une maniére générale, par I'acquisition des GPS portables, développer un réseau de ballades accessibles et
reconnaissables via la location de ces GPS. Cette ballade pourrait é&tre menée avec utilisation ou non des vélos
électriques disponibles a la location au méme point de départ.
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6 ACTIONS : ANCRER LA POLITIQUE CYCLABLE

Champ d’action organisation, moyens financiers et humains, suivi

6.1 Repéres pour les aspects organisationnels

Afin de réussir la politique cyclable, il est indispensable qu'elle soit bien ancrée dans les esprits et
les structures, de se donner les moyens financiers et humains nécessaires et d'assurer un suivi
efficace. Il faut notamment:

s Intégrer la politique cyclable dans la politique de mobilité générale et dans la vision du
développement communal

s Assurer le personnel et les moyens pour la coordination et le suivi de la mise en ceuvre

@ Mettre en place des outils et des procédures de consultation des usagers, de coordination
transversale au sein de 'administration, de développement de partenariats.

6.2 Leviers prioritaires

Il s’agit ici de définir I'impact de la politique cyclable.
1. Comptages en voirie
Principes

A long terme, des comptages répétés permettent d'obtenir une estimation de I'‘évolution du nombre de
cyclistes sur le territoire. A plus court terme, des comptages quantitatifs et qualitatifs, dispersés dans la ville,
permettent de mieux connaitre les cyclistes: quartiers fort ou peu fréquentés, répartition hommes/femmes,
nombre d'enfants, type de vélo, équipement, etc.

Calcul de lI'indicateur
i) Choix d'un certain nombres de lieux de comptages pertinents (min 3 lieux).

Les points de comptage seront de préférence des lieux de passage « obligés » (points de
concentration du trafic cycliste). Idéalement, ces points seront répartis sur I'ensemble du territoire.
Cependant, s'il y a encore trés peu de cyclistes, les observations peuvent dans un premier temps se
faire uniquement aux endroits stratégiques: gare, écoles, administrations, etc.

ii) Réalisation des comptages min 2x/an (mai et septembre au minimum), en matinée (heures de
pointes a déterminer au préalable).

2. Comptages stationnements

Principes

Le nombre de vélos stationnés a certains parkings permet d'évaluer I'évolution de I'utilisation du vélo pour
certains buts précis: rejoindre la gare, aller a I'école, etc.

Calcul de lI'indicateur

Selon le contexte de la commune et les collaborations possibles, des comptages peuvent étre faits au niveau
de la gare (en journée si gare de départ, en soirée si gare d'arrivée), au niveau de certaines écoles, a I’échelle
d’une zone de centre-ville etc.

Il est important de relever

0 Le taux d’occupation, afin de constater la saturation (> 80%) et donc le besoin d’extension,
ou bien la sous-utilisation et donc le besoin d’un travail sur la promotion ou la qualité.

o0 Le type d’emplacements offert, qui doit s’accorder avec les besoins de stationnement de
courte durée (rapide d’accés, en rue) et de longue durée (couvert, hors-voirie, sécurisé,
paiement acceptable).

Le tableau ci-dessous est proposé pour le relevé. Les points de stationnement vélo principaux sur le territoire
de Mouscron ont été définis. lls seront relevé 2x/an a la méme période que les comptages vélos, soit le 3°™°
jeudi de Mai et Septembre.
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On dénombre ainsi un total de 308 stationnements vélo dont I'occupation sera relevée
et en septembre, simultanément aux comptages de fréquentation.

6.3 Fiches d’action

Actions type — liste indicative récapitulative

o1 Mr Vélo au Service Mobilité

02 Budget annuel vélo

03 Conseil Consultatif Communal Vélo et Charte Vélo

04 Educateur mobilité (vélo / modes doux) pour les écoles mouscronnoises
Oo5 Comptages vélos sur les voiries

06 Observatoire du vélo - Indicateurs clés vélo

PCC de Mouscron Septembre 2011
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Type d’action

Mr Vélo au Service Mobilité.

Contexte et objectifs

Ancrer la politique cyclable dans la politique communale.

En matiére de ressources humaines, disposer d’une personne
spécialement impliquée dans la politique cyclable. Disposer d'un
référent spécial vélo, utilisateur et attentif a la problématique et
a ses enjeux.

Mr VELO suivra les formations Pro Vélo et la formation Conseiller
en Mobilité et sera intégré au sein du service mobilité.

Michaél DEROUBAIX, formé en communication et cycliste
quotidien, a été engagé au sein du Service Mobilité pour
revétir le casque de Mr Vélo a partir du 01/09/2011.

Descriptif

Sa mission :
Animer le Conseil Consultatif Communal Vélo, suivre la Charte.

Etre en charge de la stratégie de communication, de la boite mail
vélo et du site Internet Vélo pour les cyclistes quotidiens.

Penser vélo : Garantir le reflex vélo a avoir.

Promouvoir le vélo au sein des entreprises et des commerces
(Communiquer sur les avantages (fiscaux, primes), promouvoir
les avantages fiscaux pour la réalisation de locaux de
douches/vélos, promouvoir l'indemnité vélo, encourager les
commergants a mettre des accrochages vélos aux abords de leur
commerce, ...

Collaborer avec I’éducateur vélo pour la problématique scolaire.

Recherche active de subside en faveur de la mise en ceuvre du
Plan Communal Cyclable et du Plan Communal de Mobilité.

Responsable de la mise en ceuvre

Ville de Mouscron.

Partenaire(s)

Démarches administratives
et juridiques

Rédaction de la description de fonction, appel a candidature,

audition des candidats et embauche du Mr Vélo a partir du
01/09/2011.

Période de mise en ceuvre

Ao(t 2011 — Audition des candidats.

A partir du 1°" Septembre 2011, engagement de Mr Vélo.

Colt global estimé

0€ pour le PCC.

Frais de personnel pris totalement en charge par la Ville de
Mouscron, indépendamment de la sélection ou non du présent
dossier.

Sources de financement

Ville de Mouscron.
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Monsieur ou Madame Vélo : Descriptif de fonction

Afin d’adjoindre un collaborateur supplémentaire au Service Mobilité/Signalisation, la Ville de Mouscron engage
a partir du 1°" Septembre 2011 : Un Monsieur ou une Madame vélo (h/f)

Description :

Il (elle) a pour mission d’assurer le développement et la dynamisation de la promotion des déplacements a
vélo sur le territoire de la ville de Mouscron. Il (elle) est basé(e) Service Travaux, Division Bureau d’Etudes,
172 rue du Plavitout a 7700 MOUSCRON. Le poste est intégré au sein du Service Mobilité (Bureau 9). Il (elle)
est sous la responsabilité de Nathalie BLANCKE, Responsable du Service Mobilité avec laquelle il (elle)
travaillera en étroite collaboration.

Il (elle) exerce, au sein de la cellule mobilité, les missions suivantes:

o Devenir le référent « vélo », utilisateur attentif aux enjeux cyclables et a la résolution des problématiques
« Vélo » ;

o Ancrer la politique cyclable dans la politique communale ;

o Veiller au suivi et a la mise en ceuvre de la Charte communale cyclable et du Plan Communal Cyclable (mise
en ceuvre des fiches-actions selon leurs priorités et leurs possibilités de financement) ;

o Coordonner, animer et suivre les réunions du Conseil Consultatif Communal Vélo ;

o Assurer, au sein du Conseil Consultatif Communal Vélo, un partage des bonnes pratiques et des
expériences de qualités menées dans la région ;

o Gérer le budget annuel vélo ;

o Gérer et suivre la boite mail vélo et alimenter le site Internet vélo pour les cyclistes quotidiens de la ville de
Mouscron ;

o Promouvoir les modes de déplacements dits doux (formation, sensibilisation, étude et conseils, organisation
de manifestations, ...) ;

o0 Reéalisation d'un plan stratégique de communication en faveur du vélo (communication, information et
sensibilisation a I'usage du vélo comme mode de déplacement au quotidien) ;

o Définir et mettre en place des partenariats autour de la problématique cyclable ;

o Devenir le référent vélo, le relais en appui aux entreprises, écoles, commerces, ... en vue de promouvoir les
déplacements cyclables au sein de ces structures ;

o Rédiger des courriers, rapports divers, rapports d'activités, ... ;

o En collaboration avec le Service Prévention de la Police Locale, participer a I'organisation des brevets
cyclables, des rallyes vélo a destination des enfants ;

o En collaboration avec la cellule des agents de quartier de la Police, participer a I'organisation du rallye
VélosPolis en septembre 2011 ;

0 Mener des partenariats et des projets communs avec la locale mouscronnoise du Gracq ;

o Reéaliser des avis dans le cadre des demandes d’occupation du domaine public, réaliser des communiqués
de presse et des courriers toute-boite, coordonner les occupations notamment dans le cadre de festivités et
de courses cyclistes.

Profil :

Le (la) candidat(e) aura un dipldme minimum de fin de secondaire supérieur. Tout diplome supplémentaire en
lien avec la fonction est un atout. Pour cette fonction, un esprit pro-cycliste est indispensable, une
expérience liée a la pratique du vélo au quotidien est un atout réel.

Le(la) candidat(e) sera concerné(e) par la mobilité douce et les thématiques environnementales. Les questions
de la mobilité durable ne le (la) laissent pas indifférent. Dans sa mission de promotion de I'usage du vélo,
le(la) candidat(e) gardera a I'esprit que le vélo est un moyen de se déplacer qu’il sera s’agira de concilier avec
les autres modes de déplacement conformément au Plan Communal de Mobilité.

Le(la) candidat(e) devra pouvoir motiver, enthousiasmer et promouvoir le vélo, tout en étant apte a résoudre
des conflits : « En matiére de mobilité, la somme des intéréts particuliers n’égalent jamais la somme des
intéréts individuels ! ».

De plus, le(la) candidat(e) disposera des atouts suivants :

Bonne connaissance du monde du vélo (technique, sensibilisation) ;

Bonne connaissance du code de la route et de la réglementation routiére ;
Bonne connaissance géographique du territoire de Mouscron ;

Capacité a travailler de fagcon systématique et autonome ;

Capacité de travailler sur le terrain et en bureau ;

Sens des responsabilités et capacité a travailler en équipe ;

Pouvoir s’affirmer tout en ayant beaucoup de tact ;

Maitrise des outils informatiques de base, d'Internet et d'un gestionnaire mail.
Organisé(e), ordonné(e), rigoureux(se), autonome, débrouillard(e), polyvalent(e), dynamique, créatif(ve) ;
Communicatif(ve) et flexible ;

Faculté d’adaptation et déontologie professionnelle.

Langues : francais langue maternelle ; connaissance du Néerlandais de base.

OO0 O0OO0OO0OO0O0OO0OO0OO0OO0OOo

Une expérience dans le secteur ou dans un domaine similaire est un plus.
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Type d’action

Conseil Consultatif Communal Vélo et Charte Vélo.

Type d’action

Budget annuel vélo.

Contexte et objectifs

Ancrer la politique cyclable dans la politique communal en lui
attribuant clairement une ligne de crédit annuelle au budget
ordinaire de la Ville de Mouscron.

Ce faisant, le vélo devient une préoccupation spécifique dans le
domaine de la mobilité communale.

Descriptif

ES

Le budget pérenne (au service ordinaire) consacré au vélo se
monte a 25.000 € par an.

Ce budget servira aux réparations, aux défaillances et aux
aménagements de voirie ponctuels, accrochage Vélo,
signalisation, formation, publication et information (tant pour les
cyclistes que pour les automobilistes et autres usagers).

Ce budget ne serait tributaire d’aucune demande de subsides
spécifiques ni de la sélection en tant que Ville Cyclable.

Responsable de la mise en ceuvre

Service Mobilité de la Ville de Mouscron et Service Finances.

Partenaire(s)

Les membres du CCCV et le Gracq Local qui seront avisés et
consultés pour I'affectation de ces moyens en faveur du vélo.

Démarches administratives
et juridiques

Inscription budgétaire au budget communal — Approbation du
budget au Conseil Communal.

Période de mise en ceuvre

A partir de lI'année budgétaire 2012, indépendamment de la
sélection ou non du présent dossier.

CoQt global estimé

0 € pour le PCC.

25.000 € prévus annuellement au budget ordinaire pris en
charge & 100% par la Ville de Mouscron.

Sources de financement

Ville de Mouscron.
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Contexte et objectifs

Pérenniser la dynamique lancée consécutivement a la création du
GRACQ Mouscron, a la collaboration pour le projet de généralisation
des SUL’s et a la dynamique du Plan Communal Cyclable.

Pérenniser et formaliser le Conseil Consultatif Communal Vélo.
Permettre un partage des bonnes pratiques.

Pérenniser et formaliser la mise en oeuvre de la Charte Vélo.

Cette mission sera assurée par Mr Vélo, garant de cette fiche-actions.

Descriptif

Conseil Consultatif Communal Vélo :

s  Initier, développer et pérenniser les partenariats des le
lancement d’un projet. Formaliser les collaborations.

s  Systématiser les réunions avec les cyclistes. Donner leur
place aux usagers dans la réflexion.

s Impacts forts sur les collaborations locales : Ville de
Mouscron, Police Locale et Gracq Mouscron mais aussi avec
les partenaires extérieurs avec spécialement le SPW —
Routes, la SNCB et la SRWT/TEC.

s Permettre un partage des bonnes pratiques (Organiser des
voyages d’études ou de visite avec des politiciens, des
techniciens et des usagers au quotidien - Visiter et apprendre
a connaitre les bonnes pratiques réalisées chez nos voisins,
par exemple Kortrijk et Gand ou participer a des
manifestations comme le colloque Vélo-City a Séville.

Charte : Améliorer la cyclabilité et encourager l'utilisation du
vélo :

s  Impliquer les élus dans la problématique cyclable.

s Pérenniser et formaliser la mise en oeuvre de la Charte.

s La Charte est le document de référence des partenariats. La
Charte (engagement formel) est un corollaire du Plan
Communal Vélo (vision a long terme).

s La Charte devrait intégrer un calendrier avec des priorités de
réalisation par année.

Pour information, sont en cours la Révision du Schéma de Structure
Communal (organise le développement urbanistique de la commune
sur 20 ans) et la réalisation d’'une Stratégie de Ville Durable (envisage
le développement global de la commune pour 15 a 20 ans).

Responsable de la mise en ceuvre

Service Mobilité de la Ville de Mouscron — Mr Vélo.
Les membres du CCCV.

Partenaire(s)

En collaboration avec le Gracq Local et le Service Prévention de la
Police Locale.

Démarches administratives
et juridiques

Formaliser administrativement la composition du Conseil Communal
Consultatif Vélo.

Période de mise en ceuvre

A partir de Février 2011 (lancement de la démarche Plan Communal
Cyclable).

Codt global estimé

0€ pour le PCC.

Les frais de personnel sont repris dans les frais relatifs a la création
du poste de Mr Vélo (pris en charge par la Ville de Mouscron). Les
frais de fonctionnement sont également pris en charge par la Ville de
Mouscron.
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Membres du

Conseil Communal Consultatif Vélo

Titre Prénom Nom Fonction Adresse CP Localité Téléphone Mail
Monsieur |Damien YZERBYT Echevin rue du Plavitout, 172 7700 Mouscron  |056/860.510 secretariat yrerbyt@mouscron. be
Madame |Mathilde VANDORPE Echevin Grand'Place, 1 7700 Mouscron  |056/860.304 mathilde. vandorpe@mouscron. be
Monsieur |Gaé&tan VANNESTE Echevin Grand'Place, 1 7700 Mouscron  |056/860.333 sporti@mouscron.be
Madame |Nathalie BLANCKE VDM - Mobilité - CEM rue du Plavitout, 172 7700 Mouscron  |056/860.815 |s. mobilitef@mouscron be
Monsieur |Paul TANGHE VDM - Voirie - CEM rue du Plavitout, 172 7700 Mouscron  |056/860.821 [christophe. vanerpe@mouscron.be
Monsieur |Ralph SPEGELAERE Prévention Police rue Henri Debavay, 25 7700 Mouscron  |056/860.765 |spegeiaere ralph@policemouscron.be
Monsieur |Ronald VANDENBERGHE Usager - Gracq Passage de la Poste, 1/65 7700 Mouscron  |0472/388.108 vandenberghe. ronald@siynet be
Monsieur |Christophe DENEVE VDM - Usager - Gracq Chaussée dAelbeke, 282 7700 Mouscron  [0497/52.77.33 xtof deneve @live.be
Monsieur |Christophe BOLAND Président Gracq MSC Rue de 'Oratoire, 12 7700 Mouscron  [0478/53.15.78 ch.boland t.be
Madame |[Chantal JACOBS SPW - Mme Vélo Boulevard du Nord, 8 5000 Namur 081/77.33.66 chantal j .wallonie be
Madame |lsabelle DULLAERT SPW Boulevard du Nord, 8 5000 Namur 081/77.33.54. isabelle dullaert@spw wallonie be
Monsieur |Philippe LORENT SPW - Mobilité Boulevard du Nord, 8 5000 Namur 081/77.30.96 phifippe lorent@spw wallonie be
Monsieur |Vincent PLATTIAUX 'SPW - Routes: rue du Joncquois, 118 7000 Mons: 065/359.511 dg01-41 w wallonie be
Monsieur |Sébastien LEBRUN SPW - Routes rue du Joncquois, 118 7000 Mons 065/359.511 dg01-41 wallonie.be
Monsieur |Alain VAN BINST SNCB - Mobility avenue de la Porte de Hal, 40 1060 Bruxelles |[0499/80.40.50 akain.vanbinst@b-rail.be
Monsieur |Marc GIANGRECO TEC Place Léopold, 9A 7000 Mons 065/38.88.77 marc. giangrecof@tec-wi.be
Monsieur |Guy MOULIN VDM - Voirie rue du Plavitout, 172 7700 Mouscron  [056/86.08.11 jquy. moulin@mouscron be
Madame |Laurence DEPLECHIN VDM - Urbanisme rue du Plavitout, 172 7700 Mouscron  [056/86.08.36 laurence. i .be
Monsieur  [Vincent TAILDEMAN VDM - Signafisation rue du Plavitout, 172 7700 Mouscron  |056/86.08.14 vincent taildemang@mouscron.be
Monsieur  |Philippe NOPPE VDM - Sports Grand'Place, 1 7700 Mouscron  |0556/860.233 |sport@mouscron.be
Monsieur |Aurélien DELHEM VDM - Affaires Sociales Grand Place, 1 7700 Mouscron  |056/8610.248 conseil. prev@mouscron.be
Madame |Pauline VANDERBEKE VDM - Tourisme place Gérard Kasiers, 15 7700 Mouscron  |056/860.376 pauline . vanderbeke@mouscron.be
Monsiewr |Philippe DECABOOTER Police Locale rue Henri Debavay, 25 7700 Mouscron |0S6/86.07.71 decabooter phili i uscron.be
Monsieur  |Philippe DEMETS Police Locale rue Henri Debavay, 25 7700 Mouscron  |056/86.07.06 demets. phili licemouscron.be
Monsieur |David MAES Police Locale rue Henr Debavay, 25 7700 Mouscron  |056/86.07.40 david maes. ice. be
Monsieur |Benjamin MARTIN Police Locale rue Henri Debavay, 25 7700 Mouscron  [056/86.07.67 martin benjami on.be
Monsieur |Jean-Marc HOMME Usager - Gracq rue Achille Debacker, 28 7700 Mouscron  |056/34.64.26 ieanmarchomme@gmail.com
Monsieur |Eric BONNAVE Usager - Gracq Impasse des Trois Fermes, 2 T2 Herseaux  |056/84.03.68. bonnave. mail.com
Monsieur |Jean-Marie VERBRUGGHE Usager Clos de la Bleuze Tartine, 5 7700 Mouscron  [047X67.11.39.
Monsieur |Jacky DUPONT Usager - Gracg rue Achile Debacker, 51 7700 Mouscron  |056/34.97.04 anneso. buitee| il.com
Monsieur |Raymond ROGGIE Président CCATM rue de la Cabocherie, 22 7 Dottignies  |056/48.87.19.
Monsieur |Cédric VANRYCKEGHEM Usager - CPAS clos de la Quidwre, 8 7700 | Mouscron  |0473258387 | cedric vanryckeghem@corelap be.
Madame |Dominique-Anne FALYS IEG rue de la Solidarité, 80 7700 Mouscron  (056/852.492 dominique. anne. fa jeq be
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La Charte pour la promotion du vélo au guotidien et 'amélioration de la cyclabilité a Mouscron — Signature
officielle en septembre 2009

G-%AC‘;Q

LES CYCLISTES QUOTIDIENS ASBL
WWW.Qracq.org
Ville de Mouscron mouscron@gracq.org

CHARTE POUR LA PROMOTION DU VELO AU
QUOTIDIEN ET I’AMELIORATION DE LA CYCLABILITE A
MOUSCRON

Introduction

Nous remercions Mownsieur Le Bourgmestre et Le Collége communal de nous
recevoir et d’étre o L'écoute de wotre association.

Le GRACR (Groupe de réflexion et d'action des cgafr.’stﬁs quotidiens) est une
ASBL fondée en 1975, sans appartenance politique, qui a pour objectif
prineipal la promotion du velo comme moyen de déplacement. Elle vise 4 créer
les conditions pour que toute personne souhaitant se déplacer 4 vElo puisse Le
faive dans les meillewres conditions (intermodalité accessibilité, séeurité
stwmplicité). Le travail du GRACR - Lés Cyelistes Ruotidiens - consiste done
a faire en sorte d'augmenter La part modale du Velo, en promouvant ce Aernitr
auprés du grand public et des autorités politiques d'une part, en défendant
les intéréts aes cyclistes a'autre part.

Ce que nous souhaitons vous proposer par L'adoption de cette charte, c'est une
véritable collaboration qui auratt pour but d’améliorer L'accessibilité & vélo des
principaux poles d'attraction de La ville que sont les écoles, Les entreprises, Les
services publics, les commerces et Les Liewx de détente.

Nous sommes persuadés qu'ensemble, nous pouvons contiinuer de faire
changer Les choses et encore améliorer La cyclabilité de notre ville.

Nous apprécions que La ville de Mouscrow ait adopté un Plan Communal de
Mobilité, dont La problématique cyclable est un des Eléments, et pensons que
notre action contribuera & attelndre un oes principaux objectifs de ce plan qui
vise & promouvolr Les modes de déplacement doux.
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Considérant que

Le vélo constitue une vraie alternative o La volture et peut done
contribuer & rédulre Le nombre crolssant de voitures qui clreulent en ville tout
en permettant oes économies substantielles pour Les utilisateurs et Les
pouvoirs publics ;

les distances entre les zones d’habitation et les principaux poles
d'attraction de La ville sont trés souvent inférieures 2 5 kw et se prétent done
biew & L'utilisation du Vélo ;

Lutilisation conjointe de la marche, du vélo et du transport public est
un élément essentiel d'une politigque moderne de rééquilibrage des systemes
de transport ;

La pollution atwmosphérique et sonore causée par la saturation du trafic
automobile est néfaste au bien-gtre de La population ;

La pratique réguliere du vélo a clairement une tncidence positive sur Lo
santé,

La Ville de Mouscron affirme, par La signature de cette charte, sa volonté d’améliorer
La cyclabilité de Lentité et d'encourager L'utilisation du vélo entre autres a travers
son appul et sa collaboration o La réalisation d'un certain nontbre d'actions
proposées par e Gracg wouscronnols.

Pour toute nouvelle voirie ou tout réaménagement de voirie, La commune s'engage i
poursuivre La prise en compte de La cyclabilité de la volrie, si néeessaire en
consultant le qracq pour avis.

Chaque année, dans Le cadre du rapport annuel de La Mobilité visant au suivi, o
Vévaluation et & La communication autour du Plan Communal de Mobilité, un plan
annuel d'amélioration de la cyclabilité (PAAC) sera écabli de commun accoro entre
La ville de Mouscrown et le GRAC®R. Ce plan sera constitué de projets conerets et
d'objectifs vénlistes i attelndre Vannée sulvante. Sa véalisation sera évalufe
anniiellement.
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A titre d’exemple, un certain nombre de suggestions sont reprises ci-dessous. Elles
pourratent figurer dans un des PAAC des années b venlr. Cette Liste nest cependant
pas exhaustive. Elle donne seulement une ioée plus concrdte de quelques pistes de

réflexion oéja évoquées dans Le Plan Communal de Mobilité ou au sein du Gracq
MOUSCYONINDLS.

- la poursuite de la création des SULs (sens unique Limitt) en vue de leur
généralisation dans le respect de la législation:

Le qracq propose, en collaboration avee Les techniciens, L’awatrdse de Lo
falsabilité de la wmise en SUL des sens uniques par :

o le vepérage de tous Les sens unigques dans Mouscron ;

o Lo vérification de rues i sens unique satisfalsant aux normes SUL

o Lo réalisation des adaptations nécessaives o La séourité des cyclistes :
signalisation adaptée, vitesse Limitée, bandes au sol, tlot de départ et d'arrivée

o la prowmotion et Linformation du public.

- le relevé des « points noirs » (zones 4 risque pour les cycelistes) & Mouscron
Le Gracq propose la réalisation d'un releve des polnts noirs et souhaite que la

comMmune Y apporte, dans La wesure de ses possibitités et compétewces, les
améliorations et adaptations nécessaires.

- la poursuite de L'augmentation du nombre de voiries en zone 30 dans le centre

Ville afin de permettre le partage Ae la voivie entre les voitures les pidtons et les
eyjelistes.

- Lamdlioration du réseau cyclable communal entre autres par Létuade et Le
marquage dun certain nombre de trajets concrets
Le gracq propose d’établiv une priorisation des itinéraires & rendre siirs et
confortables pour les cyclistes :

o ol’étudier par exemuple dles trajets qul partent de toutes les éeoles du centre
vers les principaux quartiers.

® e proposer, en collaboration avec les techniciens, La véalisation du
marquage aw sol et les adaptations de voiries néeessaires pour assurer La
séeurité des cchLstes

® e proposer ces itinéraires au grand public o travers des actions dans Les
Ecoles et Lors d’évenements publics.
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- la mise en place, via anaégsg Au cas par cas, ades ZAC (Zones Avancées pour
Cyelistes aux feux tricolores) en vue de leur généralisation.

- La promotion des espaces de stationnement pour le Velo et des moyens de prévention
Au vol de vélo.

-Le comptage des cyclistes et Lévaluation du retentissement des mesures prises.
La Ville de Mouscrow et e Gracq mouscronnols souhaitent par La signature de La
présente charte s'engager & développer une véritable politique cyclable intégrée au
Plan Communal de Mobilité.
Mouscron, Collége communal du 21 septenbre 2009
Sigwnataires
Pour le Collége communal,

M. Alfred qadenne bstian Delaere

I
Député-Bourgwmestre de Mouscron ecrétaire communal

M. DamieN YZERE

eputé-Echevin de la Mobilité

Pour le Gracq mouscronnois,

M. Christophe Bopanol

Responsable de La Locale mousceronnoise du Gracq
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Type d’action

Educateur Mobilité (vélo/modes doux) pour les
écoles mouscronnoises.

Contexte et objectifs

Poursuivre la démarche entamée avec les écoles en matiere de
mobilité scolaire.

Répondre aux besoins des écoles, qui souhaitent mettre en place
des actions de mobilité durable mais n’en ont pas les moyens.

Disposer d’un référent mobilité pour les écoles mouscronnoises,
attentif a la problématique des « modes doux », a ses enjeux
mais aussi soucieux de transmettre.

Descriptif

L’éducateur mobilité est engagé par la Communauté Francaise et
détaché au sein du Service Mobilité avec lequel il travaille en
étroite collaboration.

Il est en charge de la stratégie de communication auprés des
écoles, éleves, enseignants et parents. Il collabore également
avec eux.

Objectif : Promouvoir les modes doux au sein des écoles,
amener des solutions alternatives a la voiture, proposer des
pistes d’actions augmentant la sécurité aux abords des écoles

(aménagements, modes de déplacement, habitudes, ...).

En tant que référent, [I'éducateur mobilit¢é s’'informe
continuellement sur la problématique de la mobilité et véhicule
les messages importants aux écoles, éléeves et parents en
choisissant les outils pédagogiques adéquats. Il peut étre amené
a créer de nouveaux outils pédagogiques, en collaboration avec
des partenaires actifs dans la problématique de la mobilité.

Responsable de la mise en ceuvre

Communauté Francaise, CSEF de Mouscron-Comines en
collaboration avec la Ville de Mouscron.

Partenaire(s)

SPW (DG opérationnelle de la Mobilité et des Voies
hydrauliques).

Démarches administratives
et juridiques

Rédaction de la description de fonction, état des lieux des
formations disponibles et adéquates pour I’éducateur mobilité,
mise en place d’'un programme de formations, contacts avec la
Communauté francaise en vue du détachement d’'un
éducateur/professeur attentif a la problématique de la mobilité,
embauche de I'éducateur mobilité scolaire selon la procédure de
la Communauté Francaise.

Période de mise en ceuvre

Projet prévu pour au plus tét septembre 2012.

CoQt global estimé

Frais de personnel (salaire) pris en charge par la Communauté
Francaise. La Ville de Mouscron fourni un bureau.

Sources de financement

0 € pour le PCC.

Communauté francaise (salaire) et Ville de Mouscron (bureau).
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Type d’action

Comptages vélos sur les voiries.

Contexte et objectifs

Pour une évaluation quantitative et qualitative de l'utilisation du
vélo.

# Evaluer la fréquentation dans le temps et I'espace.

a»  Justifier les investissements.

s Aménager en fonction des besoins réels.

#  Convaincre chiffre en main.

s  Mesurer I'impact d’'une campagne de promotion.

s  Planifier des interventions d’éducation et de contréle.

#  Maitriser des variations saisonnieres.

Evaluer I'impact de nouveaux équipements.

Descriptif

I'% COMPTAGEVELD - VILLE DEMOUSCRON  Cosfis ore e Gante e Germinn Sé_l

==

B STATIONNEMENT VELD (OCCUPATION) =

WETED [OATE - |
=
[FRENDM 1

T

Formaliser, définir, organiser la collecte du nombre de vélos sur
13 points de comptages. :

s  Carrefour rue de Menin et chaussée de Lille.

s  Carrefour Chaussée d’Aelbeke et chaussée de Gand.

# Rue Roger Salengro carrefour rue Saint Germaine.

s  Avenue des Seigneurs de Mouscron.

s  Carrefour Mozart/Rheinfelden.

s  Carrefour Rheinfelden et Bilemont.

s Face a la Gare de Mouscron.

s Place de Luingne.

s Place d’Herseaux.

s Face a la Gare d’Herseaux.

s  Giratoire Futurosport.

s  Giratoire du Quevaucamps.

s Centre de Dottignies — Place de la Résistance.

Les comptages sont réalisés par les équipes de Stewards
urbains, le jeudi de 7h a 9h, 2x par an, en mai et en septembre,
la 3éme semaine du mois. On compte toutes les Y2 heure, les
cyclistes en différenciant les hommes, les femmes, les casques,
...sur base d’'un modele de fiche de comptage.

Des comptages de stationnement seront également programmés
aux mémes périodes.

Responsable de la mise en ceuvre

Service Mobilité de la Ville de Mouscron — Mr Vélo.

Partenaire(s)

Gestion Centre Ville (Stewards) — Cellule Prévention de la Police
Locale et Gracq Local.

Démarches administratives
et juridiques

Contact avec la Gestion Centre Ville pour une planification des
comptages.

Période de mise en ceuvre

Premiére campagne de comptage en Septembre 2011 — 3™
jeudi de septembre.

CoQt global estimé

Pas de co(t — Comptages réalisés en partenariat avec les
Stewards urbains de la Gestion Centre Ville.

Sources de financement

0 € pour le PCC.

Frais de personnel pour les comptages a charge de la Gestion
Centre Ville.
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Type d’action

Observatoire du vélo - Indicateurs clés vélo.

Contexte et objectifs

De nombreuses données existent dans différents services.
Cependant, elles ne sont ni centralisées ni récurrentes.

L’objectif est de créer un observatoire du vélo mouscronnois en
formalisant, définissant et organisant la collecte d’indicateurs clé
vélo permettant d’évaluer la tendance générale de la commune
(utilisation du vélo, accidentologie, stationnement, locations, ...)

Descriptif

)

| comPTAGEVELD - VILLE DE MOUSCHON [ ——

Disposer de chiffes clé de référence « vélo» pour pouvoir
analyser et appréhender les tendances d’évolution. Avec les 10
chiffres clé du vélo, appréhender la tendance générale.

Collecte et traitement de données permettant de mesurer
I'évolution de I'utilisation du vélo, utilisation des données
d'accidentologie.

Cette action est couplée avec celle relative aux comptages vélos.

De nombreux indicateurs ont également été détaillés selon le
PCC dans le tableau de bord présenté en partie 7 : Annexes.

L'intérét de la démarche est de collaborer avec les autres
communes wallonnes afin de disposer de données de
comparaison.

Responsable de la mise en ceuvre

Service Mobilité de la Ville de Mouscron — Mr Vélo SPW
(Mobilité).

Partenaire(s)

Gestion Centre Ville (Stewards) — Cellule Prévention de la Police
Locale et Gracq Local.

Démarches administratives
et juridiques

En cas de sélection du PCC, les communes sélectionnées seront
encadrées pour la définition des indicateurs qui constitueront
clairement notre observatoire de la mobilité.

Solliciter la Gestion Centre Ville pour la mise sur pied des
campagnes de comptages.

Période de mise en ceuvre

En cas de sélection du PCC, 2012 pour la définition des
indicateurs clé relatifs a I'observatoire et ensuite réalisation des
comptages annuels.

Codt global estimé

Néant, essentiellement collecte et traitement de données
existantes et comptages via les stewards urbains de la Gestion
Centre Ville. L'intérét est que le codt soit limité pour garantir la
pérennité de la collecte.

Sources de financement

0 € pour le PCC.

Mr Vélo pour la collecte/traitement des données et frais de
personnel pour les comptages a charge de la Gestion Centre
Ville.
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7 ANNEXES

7.1 Boite a outils

Lors de la journée de lancement, chaque commune participante a recu une boite a outils : un
ensemble de documents de référence utiles dans I'élaboration du PCC.

o}

q

%

Fiches Infrastructures PRESTO
Fiches Promotion PRESTO

Brochure du CRR "Le vélo - un mode de déplacement durable, nécessitant des solutions

techniques appropriées™

Brochure du Gracq "une politique cyclable pour ma commune"

Guide de bonnes pratiques des aménagements cyclables fait par la DGO2

Livre "Le vélo a la reconquéte des villes". Nicolas Pressicaud. L'Harmattan.

Une série d'articles traitant du sujet, notamment des exemples de villes telles que

Copenhague ou Strasbourg.

7.2 Résultats des comptages

Pourquoi un observatoire du vélo? Pour une évaluation quantitative et qualitative de I'utilisation du vélo

Evaluer la fréguentation dans le temps et I'espace
Justifier les investissements

Aménager en fonction des besoins réels

Convaincre chiffre en main

Mesurer I'impact d’'une campagne de promotion
Planifier les interventions d’éducation et de contrdle
Maitriser les variations saisonniéres

Evaluer I'impact de nouveaux équipements

Pourquoi le vélo?

Le vélo, c’est bon pour la santé

Le vélo, est une des solutions pour réduire la congestion du trafic routier

Le vélo, c’est pas cher

Le vélo, cela respecte I'environnement (ni bruit, ni pollution)

Le vélo, c’est accessible a tous

Le vélo, c’est convivial

Le vélo, c’est plus rapide en milieu urbain sur des distances inférieures a 5 km

Les conditions sont bonnes?

47,5% des ménages possedent un vélo (43 vélos adultes pour 100 personnes) Source INS — 2001

54,5 % des déplacements inférieurs a 5km

75% des Wallons favorables au vélo (source enquéte Ministre de la Mobilité 2002 — 67% en 1991!)
34% préts a enfourcher le vélo pour les trajets courts si l'infrastructure le permet (Source enquéte

INRA 2002 pour I'IBSR)
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En collaboration avec I’expert, une

ITINERAIRES CYCLABLES

PCC de Mouscron

cartographie des points de comptages spécifiques a été réalisée.

RELIER LES ENTITES AGGLOMEREES
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Ont été définis pour la collecte du nombre de vélos sur 13 points de comptages. :

fezs
&b
fes
&b
s
&b

fze

Carrefour rue de Menin et chaussée de Lille
Carrefour Chaussée d’Aelbeke et chaussée de Gand
Rue Roger Salengro carrefour rue Saint Germaine
Avenue des Seignheurs de Mouscron

Carrefour Mozart/Rheinfelden

Carrefour Rheinfelden et Bilemont

Face a la Gare de Mouscron

Place de Luingne

Place d’Herseaux

Face a la Gare d’Herseaux

Giratoire Futurosport

Giratoire du Quevaucamps

Centre de Dottignies — Place de la Résistance

Les modalités pratiques de comptages :

&

Les comptages sont réalisés par les équipes de Stewards urbains.

Les fiches de comptages ont été préparées par le Service Mobilité selon les points définis avec
I'expert.

Les comptages se réalisent le jeudi de 7h a 9h, 2x par an, en mai et en septembre, la 3éme semaine.
On compte toutes les ¥ heure.

On ne compte que les cyclistes en différenciant les hommes, les femmes, les casques, ...sur base des
modeéles de fiche de comptage présentés ci-apres.

Les comptages ne peuvent pas avoir lieu en cas de forte pluie

Aspect quantitatif et qualitatif: origines et sens du trafic, % hommes, % femmes, % enfants,
utilisation du casque, variation saisonniére, variation annuelle ...

Il serait également utile d’indiquer si le cycliste dispose ou non d’un éclairage de son vélo.

Objectifs des comptages :

Ce calcul nous permettra ainsi de quantifier le nombre de cyclistes passant par ce point par heure et
de pointer la tranche horaire la plus fréquentée mais aussi la direction la plus utilisée.

Ensuite, nous pourrons analyser I'aspect qualitatif du comptage et définir la proportion de type de
cyclistes (Homme/femme/enfant/ casque/ ...)

Le rapport annuel montrera ensuite la variation des facteurs étudiés au court des saisons.

Finalement, aprés 2 ans de comptage nous pourrons évaluer I'’évolution de I'utilisation de la petite
reine d’année en année.
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LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE PLACE CH. DE GAULLE VERS PROVEN ANCE RUE SAINTE-GERMAINE - MENIN VERS
I homme
DmECHon Sre Gevrnaine- Menin Fue Roger Salengro Sre Gerrmaing-Boutogne DiECTION Rue Roger Salengro | Ste Gerrmaine-Bowlogne Ploce Ch. De Gaulle T homme avec casque
Thoo - Thio Thoo - Thio P femme
Thig - Bhoo Thio - 8hod ? femme avec casque
#ho0 - 8h30 #hoo - 8h30 J  hommeavec siege bébé
Bh30 - Shioo 8h30 - 9hoo T hamme avec casque et sidge bébé
s enfant ou ado de meins de 14 ans
FROVENANCE RUE ROGER SALENGRO VERS PROVENANCE RUE SAINTE-GERMAINE-BOULDGNE VERS Mote :rajouter un Tp"a coré du sigle sivélo pliable
EECTION See Gormaina-Boulogne Place Ch. D Goulle Lo Germane-Menin DmcTion Plage Th De Gaulle e Gorrmanre-Menin Roe Roger Salengro g‘:‘.mﬂs?g:l ‘;‘D:
Thioo - 7Thio 7hio - Th3o 2 x par an ¥ :localisation
Th30- BhoD 7h30 - 8hoo Le jeudi du compteur
ahoo- ghio #hio - §h3o MAI Iéme semaine D
#h30- Shod 8h30 - 9hoo

[

SEPTEMBRE  3&me semaine
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%% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON |

7
Carrefour Ch.de Gand - Ch. d'Aelbeke %

PCC de Mouscron

Septembre 2011

O
R DATE :
Qee -\qea
o(@\}s ge? Y
w7 NOM:
PRENOM :
X
OBSERVATION CLIMATIQUE :
§ &
&
xS 9 = TRAFIC :
o o
RS (
& %
< e AUTRES :
%
%
%0 %
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE CHAUSSEE DE GAND VERS PROVENANCE CH. DEGAND - PASSAGE A NIVEAU VERS
: : ] . l homme
DIRECTION DIRECTION ~
Chaussée dAelbeke Ch. de Gand - P. a niveau Chaussée de Gand Chaussée d'Aelbeke I homme avec ca sque
7h00 - 7h30 7h00 - 7h30
r femme
7h30 - 8h00 7h30 - 8hoo ? femme avec casque
8h00 -8h30 8hoo-8h30 Jd  hommeavecsiége bébé
8h30-5hoo 8h30-9hoo T homme avec casque et siege bébé
S enfant ou ado de moins de 14 ans
PROVENANCE CHAUSSEE D'AELBEKE VERS Note :rajouter un "p" a coté du sigle si vélo pliable
DIRECTION Comptage vélo:
Ch.de Gand-F. aniveau Chausséde de Gand 7 h 0049 h 00
7h00- 7h30 2 xpar an X .:Iocailsatlton
2 : u compteur
7h30 - 8hoo Le jeudi P
Shoo':8h30 MAI 3&me semaine I:l
8h30-9hoo

SEPTEMBRE  3emesemaine [ |
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PCC de Mouscron

Septembre 2011

' 7
% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON  Carrefour Ch.de Lille - Rue du Nouveau-Monde %
Y DATE:
: é%.
% NOM :
%
%, on
2 gener ™ PRENOM :
w nausse®
<ot OBSERVATION CLIMATIQUE:
o™ X Skl
?\\‘-'Q - . LS
de\’-\\\e % ‘% "
™
e \, & TRAFIC :
Z
G
w " G‘-
el L@
e 545 \ %
B o ‘% AUTRES :
\%
W Ne pas compter -
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE RUE DU NOUVEAU-MONDE VERS PROVENANCE CHAUSSEEDELILLE - MENIN VERS
1 ¢ 7 l homme
DIRECTION DIRECTION , =9
Ch. de Lille - Menin Ch.de Lille - ROT Ch.delilte-RAT __ | Rue du Nouveau-Monde I’ hommeavec casque
7h00-7h30 7h00 - 7h30
r femme
7h30- 8h0o 7h30- 8h00 ? femme avec casque
8h00-8h30 8h00 - 8h30 Jd  hommeavecsiége bébé
8h30-9hoo 8h30- 9hoo T homme avec casque et siege bébé
S enfant ou ado de moins de 14 ans
PROVENANCE CH. DE LILLE - RISQUONS-TOUT VERS Note :rajouter un "p"a coté du sigle sivélo pliable
DIRECTION Comptage vélo:
Rue du Nouveau-Monde)  Ch.de Lille - Menin 7h0049h 00
7h00 - 7h30 2 xparan X :Locahsatlon
7h30-8h00 Le jeudi U compteur
i MAI 3&me semaine I:l
8h30-9h00
SEPTEMBRE  3emesemaine [ |

167




PCC de Mouscron

Septembre 2011

£ | 7
%5 COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON Avenue des Selgneurs de Mouscron o
DATE:
NOM:
| 4
“ R PRENOM :
Astrig - X
& ey OBSERVATION CLIMATIQUE :
%%é e
s Sei
ey, TRAFIC :
O(J'Scro
%
s AUTRES :
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE VOIRIE CHATEAU VERS PROVENANCE RUE SAINT-ACHAIRE VERS I
homme
DIRECTION ) DIRECTION —~
Rue 5t Achaire Av.Reine Astrid Av.Reine Astrid Vioirie Chateau l homme avec casque
7h00 - 7h30 7h00 - 7h30
' femme

7h30 - 8hoo 7h30-8h00 ? femme avec casque

8h00 - 8h30 8hoo -8h30 Jd  homme avecsitge bébé

8h30 - 9hoo 8h30-9hoo T homme avec casque et siége bébé

S  enfantouadode moinsde 14 ans
PROVENANCE AVENUE REINE ASTRID VERS Note :rajouter un "p" a coté du sigle si vélo pliable
DIRECTION .. Comptage vélo:
Voirie Chateau ue St Achaire . .
7h00 - 7h30 7h 0089000 X :localisation
2 xparan du compteur

7h30 - 8hoo Le jeudi

8h00 - 8h30 MAI 3eme semaine I:l

8h30 - 9hoo

SEPTEMBRE ~ 32mesemaine | |
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%% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON

Carrefour Rue de Roubaix - Avenue Mozart

L

PCC de Mouscron

Septembre 2011

X 5 DATE :
w g = ;
£ Q:O 5 Py
'?be L iw o NOM:
! % o0 "
" L) @ "
L)
" £ & L om
e g PRENOM :
k2
X
= OBSERVATION CLIMATIQUE:
o
el
& & Tee, TRAFIC:
] (7
w9 ®
s & ",
SRyl U
o/ /3 AUTRES :
£=] P
£ @
e Qa' ‘:G
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE AVENUE MOZART VERS PROVENANCE RUE DE ROUBAIX VERS I
7 homme
DIRECTION t DIRECTION '
Rue de Roubaix Rue du Docteur Roux Rue du Petit Courtrai Rue du Docteur Roux Rue du Petit Courtrai Avenue Mozart T homme avec casque
7h00 - 7Th30 7h00 - 7h30 ’ .
emme
7h30 - 8hoo 7h30-8hoo ? femme avec casque
8h00 - 8h30 8h00 - 8h30 Jd  hommeavec siege bébé
8h30- 9hoo 8h30-9h0o T homme avec casque et siege bébé
S enfant ou ado de moins de 14 ans
PROVENANCE RUE DU DOCTEUR ROUX VERS PROVENANCE RUE DU PETIT COURTRAI VERS Note : rajouter un "p" a coté du sigle si vélo pliable
DIRECTION T DIRECTION T Comptage vélo:
Rue du Petit Courtrai Avenue Mozart Rue de Roubaix Avenue Mozart Rue de Roubaix Rue du Docteur Roux 7 h 00 a 9 h 00
7hoo - 7h3o 7h00 - 7Th3o0 2 xparan X :localisation
pare du compteur
7h30- 8hoo 7h30-8h0o Le jeudi
8h0o - 8h30 8h0o - 8h30 MAI 3&me semaine |:|
8h30 - 9hoo 8h30-9ho0

SEPTEMBRE 3eme semaine

]
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| 7
% COMPTAGE VELO - VILLE DE MOUSCRON Carrefour Bilemont - Barry - Rheinfelden %
P DATE:
%
o
(-
Y 33 NOM :
% &
(o) R
i &
“3 L SilgE PRENOM :
‘B
OBSERVATION CLIMATIQUE :
X
%
o L% TRAFIC:
o %
o %
X 2
. & %
2 ey
& N AUTRES :
%,
%
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE RUE DU BILEMONT-PARC VERS PROVENANCE AVENUE DE RHEINFELDEN VERS i
homme
DIRECTION of ) ) | DIRECTION ) ) ) ~
Avenue de Rheinfelden | Bilernont-Bornoville Avenue de Barry Bilernont - Bornoville Avenue de Barry Bilermaont - Pare l homme avec ca sque
7ho0 - 7h30 7h00-7h30
i ! P femme
7h30 - 8h0o 7h30-8h00 ? A e
8h0o - 8h30 8hoo-8h30 Jd  homme avecsiege bébé
8h30 - 9h00 8h30-9h00 T homme avec casque et siége bébé
S enfant ouado de moins de 14 ans
PROVENANCE RUE DU BILEMONT- BORNOVILLE VERS PROVENANCE AVENUE DE BARRY VERS Note :rajouter un "p"a c6té du sigle si vélo pliable
DIRECTION o ) T 9 DIRECTION [ T . N _ Comptage vélo:
Avenue de Barry Bilemont - Parc Avenue de Rheinfelden Bilermont - Parc Avenue de Rheinfelden Bilemont - Bomoville
7h002a9ho00 :localisation
7h00 - 7h30 7h00-7h30 2 X par an X:
- A du compteur
7h30 - 8hoo 7h30-8hoo Le jeudi
$h00:-8h30 8h00:8h30 MAI 3éme semaine |:|
8h30- 9hoo 8h30-9h00
SEPTEMBRE  3mesemaine | |
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%% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON |

| R
Gare SNCB Mouscron %

DATE:

NOM:

PRENOM :

OBSERVATION CLIMATIQUE :

PCC de Mouscron

Septembre 2011

TRAFIC:
& :
el
s & AUTRES :
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE PONT SAINTE-THERESE VERS PROVENANCE RUE DE LA STATION VERS
DIRECTION DIRECTION I Heeims
Rue de la Station Place de la Gare Pont Sainte-Thérése FPlace de la Gare T
homme avec casque
7h00 - 7h30 7ho0 - 7h30
' femme
7h30 - 8hoo 7h30 - 8hoo ? femme avec.casque
8h00 - 8h30 e Jd  hommeavecsigge bébé
8h30-5hoo 8h30-5h00 T homme avec casque et sigge bébé
S enfant ou ado de moins de 14 ans
PROVENANCE PLACE DE LA GARE VERS Note :rajouter un 'p" a coté du sigle si vélo pliable
DIRECTION X
Pont Sainte-Thérése Rue de ia Station Comptage vélo:
7h00-7h30 ; h00a9h 00 X :localisation
X paran
7h30-8hoo Le jeudi du compteur
8h00 - 8h30
MAI 3éme semaine |:|
8h30- 9h00

SEPTEMBRE ~ 3émesemaine | |
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% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON |

f
Place de Luingne %

PCC de Mouscron

DATE:
7]
b4
&
= NOM:
) &
<.
) O
% s
2, e B PRENOM :
{9 autorisé =
%
[\
e OBSERVATION CLIMATIQUE :
U
®
z TRAFIC:
B
(-]
%
5
3 AUTRES :
>
[
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE RUELLE VERS PROVENANCE RUE DU VILLAGE VERS
l homme
DIRECTION DIRECTION T ~
Rue du Village Place de Luingne Place de Luingne Ruelle l homme avec casque
7h00 - 7h30 7h00-7h30
P femme
7h30 - 8hoo 7h30-8hoo ? femme avec casque
8h00 - 8h30 8h00-8h30 A hommeavec siege bébé
8h30 - 9hoo 8h30-9h00 T homme avec casque et siege bébé
§  enfantouado de moins de 14 ans
PROVENANCE PLACE DE LUINGNE VERS Note :rajouter un "p"a cété du sigle si vélo pliable
DIRECTION N -0 Comptage vélo:
wrele e au Village
7h00a9h 00 &
7h00 - 7h30 X :localisation
2 X paran
ARl du compteur
7h30 - 8h0o Le jeudi
8h00 - 8h30 MAI 3éme semaine I:l
8h30 - shoo
SEPTEMBRE ~ 3émesemaine | |

Septembre 2011
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| 7
% COMPTAGE VELO - VILLE DE MOUSCRON Rond-Point Futurosport %
DATE:
7 T 5
7 & ' NOM :
#4(‘5'6 3 £ g
"’.’oosc & é!
, %oy, ¢ PRENOM :
s, S OBSERVATION CLIMATIQUE :
-gmoé e
) .
S K ,, TRAFIC:
' 25y “0p
;ig 7 )bG‘,‘,
Considérer comme \,;3’ ¢ ’Qr AUTRES H
une seule direction & ”'
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE RNS58 - DOTTIGNIES VERS PROVENANCE RUE DE LA ROUGE CROIX - COTE PREACHES VERS
< [ homme
DIRECTION Rot_.uge Croix- Pre'a_‘c.f?es _RNS& -Mouscron Rou_ge Cror'?r -Manég_e DIRECHON g RN_Es - Mouscron Rouge Cmix-_quége RN58 - Doﬂ_r'g{:r'es ? homme avec casque
7h00 - 7h30 7h00 - 7h30 P femm
i I emme
7h30 - 8hoo 7h30-8hoo ? Bitninsavec casiis
8h00 - 8h30 8h00 - 8h30 Jd  hommeavecsiege bébé
8h30- 9hoo 8h30-9h00 T homme avec casque et siége bébé
S  enfantouado de moins de 14 ans
PROVENANCE RNS58 - MOUSCRON VERS PROVENANCE RUE DE LA ROUGE CROIX - COTE MANEGE VERS Note :rajouter un "p" a cété du sigle si vélo pliable
DIRECTION , ) DIRECTION _ ) Comptage vélo:
Rouge Croix - Manége RIN58 - Dottignies Rowge Croix - Fréaches RN58- Dottignies Rouge Croix - Préaches RN58 - Mouscron 7 h 0039 h 00
7ho0 - 7h30 7h00-7h30 2 X par an X :localisation
7h30 - 8h00 —— Le jeudi du compteur
8h00- 8h30 8h00-8h30 MAI 3éme semaine I:l
8h30 - 9h0o 8h30-9h0o
SEPTEMBRE ~ 32mesemaine [ |
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PCC de Mouscron

Septembre 2011

% | a
,.é COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON Rue des Frontaliers - Place d'Herseaux %
DATE :
%A NOM:
A PRENOM :
3 X OBSERVATION CLIMATIQUE::
m i 5@‘0“‘3*26
e
; 3 ; TRAFIC :
» 5 |
g -
< . AUTRES :
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE RUE DES FRONTALIERS VERS PROVENANCE CHAUSSEE DE LUINGNE VERS
l homme
DiAreTion Chaussée de Luingne Place d Herseaux DIfECTION FRue des Frontaliers Place d'Herseaux ? homme avec casque
7ho0 - 7h30 7h00-7h30
r femme
7h30 - 8hoo 7h30-8hoo ? femme avec casque
8h0o - 8h30 8h00 - 8h30 J  homme avec siege bébé
8h30 - 9hoo 8h30-9hoo T homme avec casque et siége bébé
S  enfantouado de moins de 14 ans
PROVENANCE PLACE D'HERSEAUX VERS Note :rajouter un "p" a c6té du sigle sivélo pliable
DIRECTION T - —... Comptage vélo:
ue aes Frontairers aussee ge Luingne
. 7h002a9h 00 ¥ < localisation
7hoo - 7h30 2 x paran .
ARl du compteur
7h30 - 8h0o Le jeudi
8h00 - 8h30 MAI 3éme semaine I:l
8h30-9h00
SEPTEMBRE ~ 3émesemaine | |
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% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON

PCC de Mouscron

Septembre 2011

.
Gare SNCB Herseaux %
DATE :
4 NOM:
KON
N\ S PRENOM :
@,))/_ ; 3 '“ ;
23(‘ \\'\"pu\s
¥ g ear® OBSERVATION CLIMATIQUE :
Qv
& g b b
e il X
Jenae! TRAFIC :
edu petit AV
Ru
AUTRES :
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE RUE DES CHEMINOTS VERS PROVENANCE RUE DU PETIT AUDENAERDE VERS
l homme
DIRECTION Chaussée d Estaimpuis |Rue du Petit Audenaerde i i Rue des Cheminots Chaussée d Estaimpuis ? h
: - : e omme avec casque
7h00 - 7h30 7h00-7h30 r ¢
emme
7h30-8h00 7h30-8hoo
? femme avec casque
8h00-8h30 8h00-8h30 1 hommeavec sitge bébé
8h30-9hoo 8h30-9hoo T homme avec casque et siége bébé
S  enfantouado de moins de 14 ans
PROVENANCE CHAUSSEE D'ESTAIMPUIS VERS Note :rajouter un "p"a cété du sigle sivélo pliable
DIRECTION _ | Comptage vélo:
Rue des Cheminots Rue du Petit Audenaerde
— 7h00a9h00 locallsat
2 X paran X :localisation
7h30-8hoo Le jeudi du compteur
hoo-8h .
shis-shee MAI 3@me semaine I:l
8h30-9h00

SEPTEMBRE ~ 3émesemaine | |
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% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON

Rond Point Quevaucamps

s

PCC de Mouscron

Septembre 2011

DATE:
% = NOM:
kS 5 Lo o
3 g O
&
\ ™y RS PRENOM :
X G\ |
& .
OBSERVATION CLIMATIQUE :
= & TRAFIC:
P
s W
I o
| %&5\1
. ; AUTRES :
| WV Ne pas compter |
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE BOULEVARD D'HERSEAUX VERS PROVENANCE PISTE CYCLABLE VERS
l homme
DIRECTION Rue de France Pr’s_re C_)‘r_fat_a.’e B_Jd d ﬁer;eauxbr’s DREChoN BJd_d'He!jeaux bJ:s_ Bld d Herseax Rue de F_rqnce ? homme avec casque
7ho0 - 7h30 7h00-7h30
r femme
7h30 - 8hoo 7h30-8h0o ? femme avec casque
8h00 - 8h30 8h00 - 8h30 J  hommeavecsiege bébé
8h30 - 9hoo 8h30- 9hoo T homme avec casque et siége bébé
S  enfantouadode moins de 14 ans
PROVENANCE RUE DE FRANCE VERS PROVENANCE BOULEVARD D'HERSEAUX bis VERS Note :rajouter un "p" a c6té du sigle si vélo pliable
DIRECTION f’ [ of T DIRECTION _ Comptage vélo:
Fiste cyclable Bld d'Herseaux bis Bld d'Herseaux BlddHerseaur Ruede Fronce ERiE oA 7 h 00a9 h 00
7hoo - 7Th30 7h00-7h30 2 X par an x : |0(a||satl0|‘|
Al du compteur
7h30 - 8h00 7h30-8h00 Le jeudi
8h00 - 8h30 Shio- B30 MAI 3eéme semaine I:l
8h30-9hoo 8h30-9h00
SEPTEMBRE ~ 32mesemaine [ |
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PCC de Mouscron

Septembre 2011

2 | 7
%% COMPTAGEVELO - VILLE DE MOUSCRON Dottignies - Place de la Résistance i
me DATE:
D ‘
7
A\ - NOM:
=
™ H & 3 = %
N av mT PRENOM :
oe® L)
o ; X o  fueBasse
o 3 - 5
= M ; OBSERVATION CLIMATIQUE :
" 7 "Q
; % "
[=5
™ o
IRV TRAFIC:
AUTRES :
LEXIQUE - NE COMPTER QUE LES CYCLISTES
PROVENANCE RUE ARTHUR ROELANDT VERS PROVENANCE RUE BASSE VERS
l homme
s Place de la Résistance Rue Basse Rue Alphonse Poullet DIRECTION RueAl'phpnsePoqu: RueArm_ur_Roefa_ndr P_facedfg!qrés.isrance ? homme avec ca sque
7ho0 - 7h30 7h00 - 7h30 P femm
emme
7h30- 8hoo 7h30 - 8hoo ? femme avec casque
8h00- 8h30 8h00 -8h30 Jd  homme avecsiege bébé
8h30 - 9h00 2h30 - 9hoo T homme avec casque et siége bébé
S enfant ouado de moins de 14 ans
PROVENANCE RUE ALPHONSE POULLET VERS PROVENANCE PLACE DE LA RESISTANCE VERS Note :rajouter un "p"a c6té du sigle si vélo pliable
DIRECTION b DIRECTION | puis @ Comptage vélo :
Rue Arthur Roelandt Place de la Résistance Rue Basse Rue Basse Rue Alphonse Poullet Rue Arthur Roelandt ? h 00 a 9 h 00 . .
S0 Tidh X :localisation
5 7ho0 - 7h30 2 x paran
pae du compteur
7h30- 8hoo 7h30-8hoo Le jeudi
8h00 - 8h30 8h00 - 8h30 MAI 3éme semaine |:|
8h30- 9hoo 8h30 - 9h00

SEPTEMBRE 3éme semaine

[

177




Préalablement aux campagnes de comptages qui débuteront a partir de septembre 2011, des comptages ont déja été réalisés précédemment, notamment en Février

2011 et en Novembre et Décembre 2010. L'objectif poursuivi avec le plan cyclable est d’obtenir des campagnes récurrentes afin de pouvoir créer un observatoire des
tendances.

Flux vélos Jeudi 03 février 2011 (8 axes) de 07h00 4 09h00 2/2

petie
B Pasiage 3 Batndiemy
e sieesierme
e des Mouiies
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e 3e Touresing
e au oot

e ez vine:

Flux vélos Jeudi 03 février 2011 (8 axes) de 07h00 a 09h00 1/2
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Flux vélos Jeudi 03 février 2011 (total par axe) de 07h00 a 09h00

m Rue Léopold

Rue de Courtrai
1 Avenue Royale
M Rue Victor Come

= Petite Rue
" Passage St Barthélemy
W Rue de Tournai

 Rue de la Station
m Rue du Luxembourg
m Rue Camille Busschaert

M Rue Saint-Pierre
M Rue des Moulins
1 Rue des Résistants

' Rue de Tourcoing
 Rue des Villas
Rue du Christ

@ ccomnzzn

Flux vélos Mercredi 08 décembre 2010 (8 axes) de 07h00 & 09h00 1/2
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Flux vélos Mercredi 08 décembre 2010 (8 axes) de 07h00 a 09h00 2/2

a7h15-07h30
aPh30-07RA5.

& coom 11010

PCC de Mouscron

Septembre 2011

Flux vélos Mercredi 08 décembre 2010 (8 axes) de 11h00 a 13h00 1/2
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Flux vélos Mercredi 08 décembre 2010 (8 axes) de 11h00 & 13h00 2/2
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PCC de Mouscron

Septembre 2011

Flux vélos Mercredi 08 décembre 2010 (total par axe) de 07h00 a 09h00

56

-y
<o

41

34

N
w0

23

12

W Rue Léopold
™ Rue de Courtrai
Avenue Royale
M Rue Victor Corne
™ Petite Rue.
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M Rue de Tournai
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M Rue Camille Busschaert
™ Rue Saint-Pierre
™ Rue des Moulins
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Flux vélos Jeudi 02 décembre 2010 (8 axes) de 15h00 & 18h00 1/2
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Flux vélos Mardi 02 décembre 2010 (8 axes) de 150h00 & 18h00 2/2
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Flux vélos Mardii 30 novembre 2010 (8 axes) de 07h00 a 09h00 1/2
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Flux vélos Mardi 30 novembre 2010 (8 axes) de 15h00 a 18h00 1/2
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Flux vélos Mardi 30 novembre 2010 (total par axe) de 07h00 a 09h00
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Flux vélos Lundi 29 novembre 2010 (total par axe) de 07h00 a 09h00
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Flux vélos Lundi 29 novembre 2010 (8 axes) de 15h00 4 18h00 1/2
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Flux vélos Lundi 29 novembre 2010 (8 axes) de 07h00 a 09h00 1/2
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5 v,
g«uuuunmni!« é—
MOUSCRON ——

METEO

DATE :

NOM :

PRENOM :

LIEU

TYPE

OCCUPATION

TAUX D'OCCUPATION

GRAND-PLACE

CENTRE COMMERCIAL DES MOULINS

PLACE DE LA RESISTANCE (DOTTIGNIES)

PLACE D'HERSEAUX

GARE D'HERSEAUX

PLACE DE LUINGNE

RUE DU CHALET

PLACE SERGENT GHIERS

PISCINE LES DAUPHINS

CENTR'EXPO

GARE DE MOUSCRON

b o S o — L — S— — — S — = — —

b o s o — " — — — — — — —— — — —

o o S — - —"— — — — — — = — — —

(o o S T — —— — — — — — — — — ——

b o — ———— — —— — . — — —

b o S o — — — — — S L A A — —

o o S—  — — — — — — — — — — —

b o e  —  — —— —— — — — — — — —

b o S o —" L — S— — E— — — — A S— — —

ARCEAUX NON COUVERTS

FIXATIONS AU SOL

b o - —  — —————

ARCEAUX NON COUVERTS

ARCEAUX COUVERTS

ARCEAUX COUVERTS

ARCEAUX NON-COUVERTS

A — — —

ARCEAUX COUVERTS

ARCEAUX COUVERTS

ARCEAUX COUVERTS

ARCEAUX COUVERTS

ARCEAUX NON- COUVERTS

ry Fry Fy yy Fyy¥ rr 7

ARCEAUX COUVERTS

ARCEAUX COUVERTS

o — —— ——

ARCEAUX NON-COUVERTS

70

CONSIGNES PAYANTES

22

- — —— ——

4

2

(O o S— L S— —

6

r e o —  — —

(S o s—" a S— —

b e o — — —

(A o — — —

b o — — —

S o — — —

b o o — — —

(S — — —

b —  — — —

(N A S A S— —

b o — — —

(O o — — —

o — — —

S L — L — —

b o — — —

N L — L S— —

b o — — —

S o — L S— —

0]

b e o o — —

0]

S L — L — —

b r — — —

50%

&L g & FFg Fg Fg& g g
0%
(TR N Ee RN L B N A

0,
0%
P ———————
0,
0%
i i
o
0%
e e S ST T T e e
0,

0%
I
0%
i i s g

0,
0%
S e e

0%

PCC de Mouscron

Septembre 2011

190



7.3 Visites de terrain

Plusieurs visites de terrain et réunion de travail ont été menées avec le conseiller externe de la Ville de
Mouscron : Julie CHARLES — PRO VELO.

s Le 10 Février 2011 Premiére visite de terrain avec le Conseiller externe.

Visite (1h15-1h30) de la commune en vélo.
Visite en voiture : appréhender la totalité du territoire et les réalités locales et
visualiser les itinéraires principaux.

s Le 15 Avril 2011 Réunion d’implantation du logiciel cartographie + réunion de travail entre Julie
CHARLES et Nathalie BLANCKE — Rédaction du PCC.

Partie « objectifs » pour la préparation de la réunion du CCCV2 prévue le 26 Avril
2011.

s Le 16 Mai 2011 Réunion de travail entre Julie CHARLES et Nathalie BLANCKE — Rédaction du PCC.
Visite sur place et préparation de la partie cartographie — Les portes d’entrées de
ville et les points de comptages. Partie « Fiches-actions » pour la préparation de la
réunion du GT 3 du 27 Mai 2011.

& Le 10 Aolt 2011 Réunion de travail entre Julie CHARLES et Nathalie BLANCKE — Rédaction du PCC.

Visite sur place et préparation de la partie cartographie

7.4 Cahier cartographique

Les cartes ci-aprées reprennent I'ensemble des données relatives au Plan Communal Cyclable cartographiées.

La carte présentée en page suivante représente la totalité des itinéraires qui ont été pensés dans le cadre du
Plan Communal Cyclable selon les objectifs prioritaires définis :

(0]
(0]

Les fiches 1 a 14 conformes a I'objectif 1 : « Relier les entités agglomérées ».

Les 13 portes d’entrée de la commune conformes a l'objectif 2 : « Marquer les entrées de ville
cyclable ».

Conformément a l'objectif « Permettre une mixité des usagers au cceur des entités », les trongons
cyclistes prioritaires pensés dans le cadre des Promenades Urbaines et dans le cadre de la valorisation
des sentiers, des voiries de remembrements et des voies agricoles. Sont également représentés : les
SUL en cours de création, les zones 30, les zones 30 abords d’école et les zones 30 prévues a court
terme.

Les 10 points noirs repérés sur le territoire de la commune.

Les points de stationnement vélo et les points prévus a court terme (pdles multimodaux). Les
nouveaux points de stationnement aux abords des pdles attractifs seront implantés au fur et a mesure
de I'avancement des fiches-actions cartographiées.

Les 13 points de comptages définis selon les itinéraires principaux a réaliser dans le cadre de notre
PCC.

Pour une bonne lisibilité, les trongons parcourant une route régionale ont été dessinés en traits pointillés.
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Cartes réalisées selon le programme ARCGIS implanté dans les 13 communes présélectionnées dans le cadre du projet pilote Wallonie Cyclable.
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Cartes issues du PCM représentant les pistes/bandes cyclables existantes et en projet.

Itinéraire hors agglomération avec une piste cyclable

Itinéraire hors agglomération sans piste cyclable

Itinéraire en agglomération sur mauvais revétement
Itinéraire en agglomération

autre piste cyclable

<@—P chainon manquant

PCC de Mouscron

(O Centre urbain
@ Pole
» ® Ecole

Septembre 2011
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE MOUSCRON
PHASE DIAGNOSTIC

Carte n° 9.1 : comparaison itinéraires vélo et infrastructures existantes

Extrait de cartes IGN
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7.5. Apercu des actions

Tableau 1 — Apercu des actions

o

Wallonie
cyclable

Type d’action Responsable Partenaire(s) Echéance Colt
Actions : Rouler a vélo
Objectif : Relier les entités agglomérées
Al Relier Estaimpuis et Mouscron | Ville de Mouscron (Services | Gracq Local et Police Locale 2011/2012 PCC 2011 : 159.715 € (candidature Wallonie
en passant par la Gare | Mobilité, Voirie et Signalisation) . . cyclable) + 222.285 € de part communale
, Direction des Routes de Mons
d’Herseaux, la Gare de - i
. Crédit Impulsion 2011 : 250.000 € + 110.000 €
Mousron et la Piscine
de part communale
A2 Relier Aalbeke & Mouscron en | Région Wallonne Direction des | Gracq Local et Police Locale 2012 PCC 2012 : 40.000 €
passant par le Centre | Routes de Mons L. .
o ~ Budget Région Wallonne pour le trottoir/piste
Hospitalier, le Chateau des | .= . \ouscron  (Servi lable — Chantier achevé fin septembre 2011
Comtes et la Place Charles De i e” ’e -(E)USCC') ( e.wce cyclable — Chantier achevé fin septe e .
Mobilité / Voirie / Signalisation)
Gaulle
A3 Relier Rekkem & Mouscron en | Ville de Mouscron (Services | Gracq Local et Police Locale 2012 PCC 2012 : 87.500 €
passant par le Centr’Expo et la | Mobilité, Signalisation et Voirie),
Grand’Place Service Voyer Province de
Hainaut
A4 Relier Roubaix a Mouscron en | Région Wallonne Direction des | Ville de Mouscron (Service 2012 PCC : 0€
passant par la zone d’activités | Routes de Mons Mobilité, Voirie et - . . .
. . Région Wallonne via la Direction des Routes de
et la Gare de Mouscron Signalisation), Gracq Local et M
Police Locale ons. . .
Collaboration avec la Ville de Mouscron (marquages
au sol + poteau de feux de rappel)
A5 Relier Estaimpuis et Mouscron | Région Wallonne Direction des | Gracq Local et Police Locale 2012 Budget région Wallonne — Direction des Routes de

en passant par Dottignies, le
Futurosport et la zone
d’activités commerciales

Routes de Mons

Ville de Mouscron (Services
Mobilité, Voirie et Signalisation)

Long terme : aména-
gements non prioritaires

Mons pour les aménagements prioritaires.

PCC 2012 : 40.000 €.
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o

Wallonie
cyclable

A6 Relier Wattrelos a Spiere en | Région Wallonne Direction des | Ville de Mouscron (Service 2012 PCC : O€
passant par Herseaux Gare et | Routes de Mons. Mobilité, Voirie et . . . . .
L . . Ville de Mouscron via son Service Mobilité, Voirie et
Dottignies Signalisation) . o
Signalisation
Gracq Local et Police Locale .
Gracq Local et Police Locale
A7 Relier Rollegem a Mouscron | Région Wallonne Direction des | Gracq Local et Police Locale 2013 Région Wallonne pour les parties Régionales
en passant par la zone | Routes de Mons .
s N . Marquages routiers : budget communal
d’activités, la piscine et la . . . e
. Ville de Mouscron (Service Signalisation
zone commerciale . . . o
Mobilité, Voirie et Signalisation)
PCC 2013 : 190.000 €
A8 Relier Menin a Mouscron en | Ville de Mouscron (Service | Gracq Local et Police Locale 2013 PCC 2013 : 75.000 €
passant par la Place De | Mobilité, Voirie et Signalisation)
Gaulle, la Grand’Place et la
Gare
A9 Relier Wattrelos a Pecq en | Région Wallonne Direction des | Ville de Mouscron (Service 2013 PCC : 0€
passant par Estaimpuis et | Routes de Mons Mobilité, Voirie et L. . .
L . . Région Wallonne — Direction des Routes de Mons
Dottignies Signalisation)
Gracq Local et Police Locale
A10 | Relier Tourcoing a Mouscron | Région Wallonne Direction des | Gracq Local et Police Locale 2014 Région Wallonne - Direction des Routes de Mons
en passant par le Parc | Routes de Mons et Ville de Ville de Mouscron via ses services
Communal, la Grand’Place et | Mouscron (Service Mobilité,
le Centre Hospitalier Voirie et Signalisation) PCC 2014 : 330.000 €
All | Relier Aalbeke a Neuville-en- | Région Wallonne Direction des | Ville de Mouscron via son 2014 PCC : 0€
Ferrain en passant par le | Routes de Mons Service Mobilité, Voirie et L. . .
. . s Région Wallonne — Direction des Routes de Mons
Risquons-Tout Signalisation
Gracq Local et Police Locale
Al2 | Relier Wattrelos a Tourcoing | Ville de Mouscron (Service | Gracq Local et Police Locale 2015 PCC 2015 : 340.000 €

en passant par Herseaux
Ballons, la zone d’activités et
le Mont-a-Leux

Mobilité, Voirie et Signalisation)
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o

Wallonie
cyclable

A13 | Relier Wattrelos a Mouscron | Ville de Mouscron via son | Propriétaires des terrains de la Long terme PCC : O€
en passant par la future zone | Service Mobilité, Voirie et | ZACC , . N R . .
s . , . S Réflexions a mener dés a | Investissements seront pris en charge dans le
d’habitat d’Herseaux et la | Signalisation i B B .
s Gracq Local et Police Locale présent cadre des aménagements des voiries de la ZACC.
Gare d’Herseaux
La ville de Mouscron financera les maillons
manquants permettant de relier les trongons
Al4 | A vélo, sur site propre, le long | La SNCB en collaboration avec | Gracq Local et Police locale Long terme PCC : 0€
des voies ferrées la Ville de Mouscron (via ses ) . N .
. e . Réflexions a mener dés a | Budget SNCB
services Mobilité, Voirie, résent
Urbanisme et Signalisation). P
Objectif : Marquer les entrées de ville cyclable
Al5 | Marquer les 13 entrées de | Ville de Mouscron (Service | Gracq Locale et Police Locale 2011 - Charte d’amé- PCC 2012 : 125.000 € (5 portes)
ville cyclable M.Oblllt'e . et Service nagement des portes. PCC 2013 : 125.000 € (5 portes)
Signalisation)
2012/2013/2014 et 2015 | pcc 2014 : 50.000 € (2 portes)
Région Wallonne — Direction des pour les aménagements
Routes de Mons selon les priorités PCC 2015 : 25.000 € (1 porte)
Objectif : Permettre un mixité des usagers au cceur des entités
Al6 | Les promenades urbaines Ville de Mouscron (Services | Gracq Mouscron et Police | 2012/2013/2014 et 2015 | PCC 2012 : 40.000 € (2km)
Mobilité, Voirie et Signalisation) Locale pour la mise en ceuvre PCC 2013 : 60.000 € (3km)
des promenades
urbaines selon les PCC 2014 : 40.000 € (2km)
priorités de liaisons PCC 2015 : 40.000 € (2km)
principales - Créer des
itinéraires avec un effort
particulier en 2013
Al7 | A vélo sur les voies | Ville de Mouscron (Services | Gracq Local et Police locale 2012/2013/2014 et 2015 | PCC 2012 : 25.000 € (2km)
sec_ondalres, les V(.)IeS Mobilité, Voirie et Signalisation) pour la m|§e en ceuvre, PCC 2013 : 25.000 € (2km)
agricoles et les sentiers par quartier, selon les
communaux priorités (1, 2, 3 ou 4) PCC 2014 : 25.000 € (2km)
des itinéraires a PCC 2015 : 25.000 € (2km)

aménager.
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o

Wallonie
cyclable

A18 | A vélo dans les SUL’s Ville de Mouscron (Services | Gracq Locale et Police Locale 2011 PCC : 0€
Mobilité, Signalisation et Voirie) - .
Crédit d’Impulsion 2010 : 250.000 € + 227.500 €
de part communale
A19 | A vélo, en sécurité dans les | Ville de Mouscron (Service | Gracq Locale et Police Locale 2012 (Zones 30 faciles) PCC 2012 : 5.000 €
zones 30km/h Mobilité, Signalisation et Voirie
9 ) 2013/2014/2015 : Zones | PCC 2013 : 25.000 € (1km)
30 acréerselonles | pcc 2014 : 25.000 € (1km)
fiches actions Al & Al14.
PCC 2015 : 25.000 € (1km)
A20 | A vélo dans les zones | Ville de Mouscron (Services | Gracq Locale et Police Locale 2011 PCC : 0€
piétonnes Mobilité et Signalisation)
1.000,00 € - Budget communal 2011
A21 | Des zones avancées pour | Ville de Mouscron (Services | Gracq Locale et Police Locale 2011 (5 carrefours) 2011 : Budget Ville de Mouscron
cyclistes aux feux tricolores Mobilité/Signalisation) et/ou
L 2012 (4 carrefours) PCC 2012 : 5.000 €
Région Wallonne.
Ville de Mouscron (mise en ceuvre + personnel)
A22 | Des couloirs Bus+Vélos SRWT et Tec-Hainaut Ville de Mouscron (Services | 2013/2014 : refonte des | Réalisation des couloirs bus a charge de la SRWT
ilité/Si isati iri lignes de bus urbaines
Mob|Iltelslgnallsatilon/Vome), g PCC 2015 : 5.000 €
Gracq Local et Police Locale. 2015 couloirs bus
Ville de Mouscron= réalisation et signalisation
A23 | Etudier et aménager les | Ville de Mouscron via I'ensemble | Région Wallonne (via la | Fin 2011 : lancement du | PCC : O€
abords de la Grand’Place de ses services concernés Direction de la Mobilité), concours Grand’Place. Ville de M les h . du | <ot
SRWT, TEC-Hainaut, SNCB — S ille de Mouscron pour les honoraires du lauréa
. Long terme, réalisation ) e ,
Gracq Local et Police Locale - Pour les aménagements : a définir selon étude et
des propositions du .y e .
possibilités de subsidiation notamment via les
gagnant du concours. . J
crédits européens.
A24 | Etudier et aménager les | Région Wallonne (Direction | Région Wallonne (Routes de Fin 2011, désignation PCC : 0€
abords de la Gare de | Mobilité) et Ville de Mouscron | Mons), SRWT, TEC-Hainaut, Bureau d’étude. .
Etude : Ville de Mouscron: 30.000 €, SPW

Mouscron

via son Service Mobilité et

Urbanisme

SNCB — Gracq Local et Police
Locale

A long terme, réalisation
du Schéma Directeur.

Direction Mobilité : 30.000 €, SPW Routes : 10.000
€ et SRWT : 30.000 €.

Aménagements : a définir selon les subsidiations.
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A25 | Un podle d’échange a la Gare | Région Wallonne (Direction | Région Wallonne (Routes de A moyen terme PCC : 0€
d’Herseaux Mobilité), et Ville de Mouscron | Mons), SRWT, TEC-Hainaut, | (2013/2014), lancement Etude - 1/3 Ville de Mouscron. 1/3 SPW Direction
via son Service Mobilité et | SNCB — Gracq Local et Police de I'étude « Pole Gare ! o u !
. , Mobilité et 1/3 SRWT, soit +/- 10.000 € chacun.
Urbanisme Locale d’Herseaux »
JRT Aménagements : a définir selon les subsidiations
A long terme, réalisation
du Schéma Directeur.
Ces 3 niveaux d’objectifs seront a envisager avec 4 fiches-actions indispensables :
A26 | ldentifier et solutionner les | Ville de Mouscron (Service | Gracq Local et Police Locale 2012 pour le point noir PCC 2012 :115.000 €
points noirs Mobilité, Voirie et Signalisation) Ch du Risquons-Tout -
2012 a 2015 pour les
points noirs régionaux
A27 | Mettre en place un | Vile de Mouscron (Services | Gracq Local et Police Locale 2011 Plan de PCC 2012 : 20.000 €
jalonnement efficace Mobilité et Signalisation) jalonnement (repérage PCC 2013 : 20.000 €
des péles a signaler). B
PCC 2014 : 20.000 €
2012/2013/2014 et 2015
selon aménagements PCC 2015 : 20.000 €
prioritaires.
A28 | Assurer un éclairage des | Ville de Mouscron (Service | Gracq Local et Police Locale 2011 pour la définition PCC 2012 : 30.000 €
itinéraires cyclables Mobilité et Voirie) des trongons a éclairer. PCC 2013 : 30.000 €
2012/2013/2014 et 2015 | pcc 2014 - 30.000 €
selon les priorités (1, 2,
3 ou 4) des éclairages a PCC 2015 : 30.000 €
réaliser.
A29 | Assurer un entretien des | Ville de Mouscron (Service | Gracq Local et Police Locale A partir de 2012, PCC : 0€

aménagements cyclables

Mobilité et Voirie)

indépendamment de la
sélection ou non du PCC
(voir fiche 02)

A partir de 2012 pour les
campagnes de
déneigement
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Actions : Le Vélo a l’arrét

S1 Un point vélo a la Gare de | Ville de Mouscron — SNCB - | La Police Locale et son Service | 2012/2013 : Réflexions | PCC 2014 : 30.000 €
Mouscron Association vélo type Pro Vélo — | de Prévention et négociations
Gracq Local .
2014 : Réalisations
S2 Elaborer un Plan de | Service Mobilité et son Mr Vélo Gracq Local et Police Locale. 2011 : Elaboration Plan PCC : 0€
stationnement global Les écoles et les entreprises . . Lo . B
2012 et suivantes : mise | Les réalisations sont financées dans le cadre de la
pour la pose de .
. ) en oeuvre Fiche S3
stationnements vélos sur leur
domaine privé. Plus incitation des écoles et des entreprises
S3 Développer et sécuriser les | Service Mobilité et son Mr Vélo Gracq Local et Police Locale 2012 et suivantes : mise | PCC 2012 : 30.000 €
stationnements vélos selon le en ceuvre
. PCC 2013 : 30.000 €
Plan de stationnement . L N
Afin de réduire les codts,
s PCC 2014 : 30.000 €
la pose sera réalisée par
les services communaux. | PCC 2015 : 30.000 €
S4 Penser stationnement vélo | Service Mobilité et Service | Les demandeurs de permis A partir de 2011 Néant
dans les nouveaux projets | Urbanisme d’'urbanisme a qui les PCC : O€
urbanistiques impositions seront formulées. ’
. Boite mail et site Internet | Service Mobilité (et son Mr | Gracq Mouscron et Police | Sept 2011 : boite mail Conception Site Internet
cyclistes quotidiens Vélo) et Service Communication | Locale .
2012 : site Internet PCC 2012 : 15.000 €
. Stratégie de communication | Service Mobilit¢é (et son Mr | Gracq Local et la Police Locale 2011 : Feuillet Mobilité PCC 2011 : O€ - 10.000 € (Ville de Mouscron)
vélo Vélo) et Service Communication Spécial Vélo
2012 : Etude Stratégie PCC 2012 : 10.000 € (Etude)
2012 : Réalisations 10.000 € (Réalisations)
2013 : Réalisations PCC 2013 : 10.000 € (Reéalisations)
2014 : Réalisations PCC 2014 : 10.000 € (Réalisations)
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2015 : Réalisations PCC 2015 : 10.000 € (Réalisations)
P3 Carte de poche des itinéraires | Service Mobilité (et son Mr | Le Service Communication, le | Aprés les aménagements | PCC 2015 : 20.000 €
Vélo) Gracq Local, le  Service . .
. . . 2015 : diffusion carte de
Prévention de la Police Locale L
. . poche des itinéraires
et la Maison du Tourisme.
P4 Développer la bimodalité BUS | TEC-HAINAUT et la SRWT Le Service Mobilité de la Ville 2012 - Promotion des PCC 2012 : Voir Fiche P2
+ VELO de Mouscron via son Mr Vélo. infrastructures (voir P2) N
. PCC 2013 : Voir Fiche O5 et O6
Les Stewards de la Gestion L B
. 2013 - Monitoring (prévu -
Centre Ville pour les . PCC 2014 : Voir Fiche S3
fiches O5 et 06)
comptages. PCC 2015 : Voir Fiche S3
2014/2015-Etendue de - vowrriehe
I'offre (TEC ou fiche S3)
P5 Pérenniser les formations des | La Cellule Prévention de la | Le service Mobilité via Mr Annuellement PCC 2011 : O€ - 1.500 € (Ville de Mouscron)
enfants (rallye vélo et brevet | Police Locale et I’éducateur vélo | Vélo, les Stewards Urbains,
. . . PCC 2012 : 3.000 €
du cycliste) les Gardiens de la Paix et Pro
Vélo PCC 2013 : 3.000 €
PCC 2014 : 3.000 €
PCC 2015 : 3.000 €
P6 Projets REVE — Enfants a vélo | Service Prévention Police | Service Cartographie de la | 2012 : 1 école Printemps | PCC : 0€
sur le chemin de I’école Locale, Service Mobilité et son | Ville de Mouscron et leComité de la Mobilité ? Erais de personnel oris en charae par la Ville de
Mr Vélo, Educateur mobilité, | Subrégional de I'Emploi et de ; . P P ) ge p L
. . . Années suivantes : 1 ou | Mouscron (Mr Vélo, personnel Mobilité,
Ecoles partenaires et Pro vélo. la Formation Mouscron- . . . ]
Comines 2 écoles/par Cartographie et Police) et la Communauté
Francaise pour I’éducateur mobilité.
P7 Pérenniser le rallye Vélos | Les agents de quartier de la | Le Service Mobilité et son Mr | Annuellement, le Samedi | PCC : O€
Polis des agents de quartier Police Locale Vélo, les forces vives de la Semaine de la . 3 . .
. . S, Cette action est pérenne depuis 9 ans. Frais de
mouscronnoises, les services Mobilité . N .
personnel pris en charge a 100% par la Ville de
communaux et les . 3 o,
L Mouscron (Police, Mr Vélo, personnel Mobilité,
associations. .
Cartographie)
P8 Des vélos pour le personnel | Service Mobilité, Affaires | Les partenaires du projet de A partir de 2015 — PCC 2015 : 15.000 €
communal Sociales et Cellule | Point Vélo Regroupement centre
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Environnement

administratif

En selle, les seniors

La Cellule Prévention de la
Police Locale, le Service Mobilité
de la Ville de Mouscron (Mr
Vélo), Pro Vélo et le Gracq
Mouscron.

Les Stewards Urbains et les
Gardiens de la Paix

2012 : Formation
animateurs, Organisation

2013 : Formation des
Seniors

PCC 2013 : 3.000 €
PCC 2014 : 3.000 €

PCC 2015 : 3.000 €

Vélobus, les adultes
accompagnent les enfants

qui

Service Prévention Police et
Service Mobilit¢ (Mr Vélo),
éducateur mobilité, les écoles
partenaires et Gracq Local.

Service Cartographie de la
Ville de Mouscron

A partir de 2014,
accompagner 1 ou 2
écoles/par

PCC : O€

Frais de personnel pris en charge par la Ville de
Mouscron pour le Mr Vélo et la Communauté
Francaise pour I’éducateur mobilité.

Location de vélos et de vélos
électriques

Ville de Mouscron (Service
Affaires Sociales avec appui du
Service Mobilité), Maison du
Tourisme et I'asbl ELEA.

Gracq Local, Service
Prévention de la Police Locale.

A partir de 2012

PCC 2012 : 5.000 €
PCC 2013 : 7.500 €
PCC 2014 : 10.000 €

PCC 2015 : 12.500 €

Mr Vélo au Service Mobilité Ville de Mouscron / ler Septembre 2011 PCC : 0€
Frais de personnel : 100% Ville de Mouscron
Budget annuel vélo Ville de Mouscron / 2012 et les années PCC : O€

suivantes

25.000 € prévu annuellement en budget ordinaire -
100% par la Ville de Mouscron

Conseil Consultatif Communal
Vélo et Charte Vélo

Service Mobilité de la Ville de
Mouscron — Mr Vélo.

En collaboration avec le Gracq
Local et le Service Prévention

A partir de Février 2011
(lancement de la

PCC : 0O€

de la Police Local dé he PI Le CCCV est suivi par Mr Vélo - Frais de
Les membres du CCCV. € 1a rolice Locale. emarche Fian fonctionnement via le budget communal
Communal Cyclable).
Educateur mobilité | Communauté Francaise, CSEF | SPW (DG opérationnelle de la A partir de Septembre PCC : 0€
(vélo/modes doux) pour les | de Mouscron-Comines en | Mobilité et des Voies 2012 , . . .
Communauté francaise (salaire) et Ville de

collaboration avec la Ville de
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écoles mouscronnoises Mouscron. hydrauliques). Mouscron (bureau)
Comptages vélos sur les | Ville de Mouscron — Service | Gestion Centre Ville (Stewards A partir de Septembre PCC : 0€
voiries Mobilité - Mr Vélo Urbains) — Cellule Prévention 2011 (3°™ jeudi) . .
. Frais de personnel pour les comptages a charge de
de la Police Locale et Gracq . )
la Gestion Centre Ville

Local
Observatoire du vélo - | SPW (Mobilité) et Service | Gestion Centre Ville | A partir de 2012, en cas | PCC : 0€
Indicateurs clés vélo Mobilité de la Ville de Mouscron | (Stewards) - Cellule de sélection du PCC,

— Mr Vélo

Prévention de la Police Locale
et Gracq Local

Mr Vélo pour la collecte/traitement des données et
frais de personnel pour les comptages a charge de
la Gestion Centre Ville
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7.6 Budget 2011-2014

Les tableaux ci-aprés sont donnés a titre indicatif sur base d’estimations réalisées. En cas de
sélection de notre Plan Communal Cyclable, ceux-ci seront réévalués par le pouvoir subsidiant
selon le nombre de communes sélectionnées et leur population respective.

Les tableaux seront alors amendés en conséquence.

Mouscron

54.688 habitants

Nbre habitants commune

Année budget communal 2011 2012 2013 2014 2015
Année budget régional 2010 2011 2012 2013 2014
Subvention RW base 100.000 300.000 300.000 300.000 300.000
Subvention régionale max projet 2.000.000 3.700.000 3.700.000 3.700.000 3.700.000

Subvention RW par hab (estim 3€/hab 59.715 164.064 164.064 164.064 164.064

Intervention communale /hab 5 5 5 5

Intervention communale max 20,00% 30,00% 30,00% 30,00% 30,00%

Budget total 603.284 603.284 603.284 603.284

Infrastructure 80,00% 70,00% 60,00% 60,00%
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I MOUSCRON - RECAPITULATIF FINANCEMENT SUR BASE DU MONTANT PCC - Subsides RW I
I 2011 2012 2013 2014 2015 Remarques
Actions : Rouler a vélo
Relier Estaimpuis et Mouscron en passant par la Gare d'Herseaux, la Gare Les financements complémentaires ont été pris en : »
Al | de Mousron et la Piscine 122,745,00 charge par le Crédit d'Impulsion 2011 PEEE37151722:285-302,000
Relier Aalbeke a Mouscron en passant par le Centre Hospitalier, le Chateau| \ T o
A2 des Comtes et 1a Place Charles De Gaulle 40.000,00 CI:250.000+110.000=360.000
A3 |Relier Rekkem a Mouscron en passant par le Centr'Expo et la Grand'Place 87.500,00
™ Relier Roubaix a Mouscron en passant par la zone d’activités et la Gare de RW
Mouscron
i i com| 3 =
a5 |Refier Essalmp_ulfs et Mouscron en passant par Dottignies, le Futurosport et ||E§ 40.000,00 Trongons & long Terme - RW et
la zone d'activités commerciales commune
ﬁ\. RW
A6 |Relier Wattrelos a Spiere en passant par Herseaux Gare et Dottignies RW
a7 |Reller Rollegem & Mouscron en passant par la zone d‘activités, la piscine et 190.000,00
la zone commerciale
a8 |Re||er Menin & Mouscron en passant par la Place De Gaulle, la Grand'Place 75.000,00
et la Gare
A9 |Relier Wattrelos a Pecq en passant par Estaimpuis et Dottignies RW
Relier Tourcoing a Mouscron en passant par le Parc Communal, la
At0 Grand‘Place et le Centre Hospitalier 530:000,00
All |Relier Aalbeke a Neuville-en-Ferrain en passant par le Risquons-Tout RW
AL2 R:alier Wattrelos a Tqurco'mg en passant par Herseaux Ballons, la zone 340.000,00
d’activités et le Mont-a-Leux
A13 Rfeher Wattrelos a Moyscron en passant par la future zone d’habitat A long Terme - Lotisseur
d'Herseaux et |a Gare d'Herseaux
Al4 |A vélo, sur site propre, le long des voies ferrées A long terme - SNCB
A15 |Marquer les 13 entrées de ville 125.000,00| 125.000,00) 50.000,00 | 25.000,00
A16 |Les promenades urbaines 40.000,00 | 60.000,00 | 40.000,00 | 40.000,00
A17 scr:ﬁrl;?mzﬂ; les voies secondaires, les voies agricoles et les sentiers 25.000,00 | 25.000,00 | 25.000,00 | 25.000,00
A18 |A vélo dans les SUL's 0,00 Financé via le CI 2010
A19 |A vélo, en sécurité dans les zones 30km/h 5.000,00 | 25.000,00 | 25.000,00 | 25.000,00
A20 |A vélo dans les zones piétonnes 0,00 Budget communal 2011
A21 |Des zones avancées pour cyclistes aux feux tricolores 0,00 5.000,00 Via le budget Signalisation
A22 |Des couloirs Bus+Vélos e SRWT Refonte des lignes Couloirs bus |Budget SRWT/TEC
I commune 5.000,00
A23 |Etudier et aménager les abords de la Grand’Place A partir de 2011 Etude - Tvx financement autre que PCC
A24 |Etudier et aménager les abords de la Gare de Mouscron A partir de 2011 Etude - Tvx financement autre que PCC
A25 |Un péle d’échange & la Gare d’'Herseaux A partir de 2011 Etude - Tvx financement autre que PCC
A26 |Identifier et solutionner les points noirs 115.000,00 Points noirs régionaux Points noirs régionaux
A27 |Mettre en place un jalonnement efficace 20.000,00 | 20.000,00 [ 20.000,00 | 20.000,00
A28 |Assurer un éclairage des itinéraires cyclables 30.000,00 | 30.000,00 | 30.000,00 | 30.000,00
A29 |Assurer un entretien des aménagements cyclables A partir de 2012 - Budget communal ordinaire 25.000 € budget communal
Actions : Le Vélo a l'arrét
S1 |Un point véio & la Gare de Mouscron 30.000,00
S2 |Elaborer un Plan de stationnement global A partir de 2011 - Pas de colt
Développer et sécuriser les stationnements vélos selon le Plan de | I I
S3 Gt atioAnaRERE 30.000,00 ( 30.000,00 | 30.000,00 | 30.000,00
S4  |Penser stationnement vélo dans les nouveaux projets urbanistiques A partir de 2011 - Pas de co(t
P1 |Boite mail et site Internet cyclistes quotidiens 15.000,00
P2 |Stratégie de communication vélo 20.000,00 | 10.000,00 | 10.000,00 | 10.000,00
P3 |Carte de poche des itinéraires 20.000,00
P4 |Développer la bimadalité BUS + VELO A partir de 2012 - Budget SRWT Budget TEC
P5 |Pérenniser les formations des enfants (rallye vélo et brevet du cycliste) 3.000,00 3.000,00 | 3.000,00 | 3.000,00
P6__[Projets REVE - Enfants & vélo sur le chemin de |'école A partir de 2011 - Pas de colit
P7 |Pérenniser le rallye Vélos Polis des agents de quartier A partir de 2011 - Pas de colt
P8 |Des vélos pour le personnel communal | 15.000,00
P9 |En selle, les seniors 3.000,00 | 3.000,00 | 3.000,00
P10 |Vélobus, les adultes qui accompagnent les enfants A partir de 2013 Pas de colt
P11 [Location de vélos et de vélos électriques 5.000,00 7.500,00 10.000,00 | 12.500,00

01 |Mr Vélo au Service Mobilité A partir de 2011 - Pas de codt via le PCC

02 |Budget annuel vélo | A partir de 2012 - Pas de co(t via le PCC 25.000 € Budget communal
Conseil Consultatif Communal Vélo : ~

03 ot Ghare Vélo A partir de 2011 - Pas de colit

04 |Educateur mobilité (vélo/modes doux) pour les écoles mouscronnoises | A partir de 2012 - Pas de co(it Communauté frangaise

05 |Comptages vélos sur les voiries A partir de 2011 - Pas de colt

06 |Observatoire du vélo - Indicateurs clés vélo | A partir de 2011 - Pas de co(it

Montants selon répartition des fiches -actions / année

159.715,00'605.500,00 603.500,00] 606.000,00 | 603.500,00

Montants selon les subsides potentiels calculés

Subvention RW 159.715,00 [ 464.064,00 | 464.064,00 | 464.064,00 | 464.064,00 2.015.97’1,0(!.I
Intervention communale 222.285,00) 139.220,00 139.220,00 | 139.220,00 | 139.220,00 779.165,00
Budget total 382.000,00 | 603.284,00] 603.284,00| 603.284,00 | 603.284,00 2.795.136,00
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7.7 Tableau de bord

Dans le cadre du projet pilote Wallonie Cyclable, des indicateurs de réalisation et d'impact de la politique
cyclable des communes pilotes ont été définis. 1l s’agit d’évaluer la cyclabilité de la commune.

La définition précise d'indicateurs et de leur méthode de calcul permettra une évaluation homogéene au cours
du temps et entre les différentes communes. Le calcul de ces indicateurs demandera beaucoup de travail et
une coordination entre plusieurs services de la commune. Les communes sélectionnées comme
«communes cyclables pilotes» feront cet exercice, a I'horizon 2012.

On distinguera les indicateurs de réalisation — qui mesurent les efforts réalisés sur le terrain (infrastructures,
formations, promotions), et les indicateurs d'impact — qui évaluent l'impact de la politique cyclable sur
I'utilisation du vélo comme moyen de déplacement régulier.

Concernant la qualité de la politique cyclable communale, d’'une maniére générale, I'audit BYPAD a permis en
un temps tO de mesurer I'importance de la politique cyclable au sein de la commune pour chacun de ses
aspects. Un nouvel audit réalisé dans 3, 4 ou 5 ans permettra de mesurer les progres réalisés.

Cependant, la commune de Mouscron selon son Plan Communal Cyclable a d’ores et déja réalisé un tableau de
bord qui permettra d’évaluer la mise en ceuvre de son PCC.

Ce tableau de bord quantitatif a été établi spécifiguement par la commune de Mouscron, sur mesure, en
fonction des objectifs, des actions définies, des indicateurs et des valeurs cibles.

Les indicateurs répertoriés ci-apres sont déja relativement précis. Cependant en cas de sélection de notre Plan
Communal Cyclable pour devenir Ville Pilote Wallonie Cyclable, nous proposons que soit réalisé I'exercice
complémentaire de détaillés pour les fiches-actions de réalisation : Rouler a vélo de détailler les métrage de
piste cyclable ou bande cyclable existante et projet, soit sur une longueur totale de 115 km.

Tableau 2 — Tableau de bord

Valeur de
Indicateur référence
2010/2011

Objectif Valeur Valeur Valeur Valeur
fin 2015 2012 2013 2014 2015

REALISATIONS — Actions Rouler a Vélo

Km total d’itinéraires 2011 + 2012+ 2013 + 2014 +
cyclables (*) — Relier les entités 5,30 km 56,97 km 2599km= 149km= 7,99km= 2,79 km =
agglomérées 31,29 km 46,19 km 54,18 km 56,97 km
Fiche A1 — km aménagé 5,30 km 5,30 km
Fiche A2 — km aménagé 4,41 km 4,41 km
Fiche A3 — km aménagé 3,06 km 3,06 km
Fiche A4 — km aménagé 3,93 km 3,93 km
Fiche A5 — km aménagé 7,80 km 7,80 km
Fiche A6 — km aménagé 6,79 km 6,79 km
Fiche A7 — km aménagé 4,76 km 4,76 km
Fiche A8 — km aménagé 4,19 km 4,19 km
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Fiche A9 — km aménagé

Fiche A10 — km aménagé

Fiche A11 — km aménagé

Fiche A12 — km aménagé

Fiche A13 — km aménagé

Fiche A14 (longer les voies
ferrées) — km aménagé

Fiche A15 — Entrées de ville
cyclable — Nombre d’entrées
aménagées

Fiche A16 — Promenade
urbaine — km aménagé

Longueur totale PU = 17,80 km

Fiche A17 — Voies secondaires

et sentiers

Longueur totale VS = 27,21 km

Fiche A18 — SUL
Lg Sens uniques = 17,91 km

Lg SUL = 13,58 km

Fiche A19 — Zones 30

(veiller a ajouter les zone 30
créées via les plans triennaux,
revitalisations urbains, ...)

Fiche A20 — Vélo dans les
zones piétonnes

Fiche A21 — Avancées
cyclistes

Nombre carrefours avec SAS

Fiche A22 — Couloirs bus

Fiche A26 — Les points noirs

Nombre de PN supprimés

Fiche A27 — Jalonnement les
itinéraires

Fiche A28 — Eclairer les
itinéraires

PCC de Mouscron

3,31 km

0 km

13,58 km

30,15 km

0 km

Okm

10 PN
existants

PU existante

0,66 km

5,95 km

4,73 km

3,26 km

2,79 km

13

12,31 km

8 km

13,58 km

39,65 km

0,6km

0,88 km

10 PN
résolus

Jalonner
les Fiches
Al a A22

1,86 km

+ 2 km

+ 2 km

+ 4,50 km
+ 2km

0,6km

+4

2PN
commune
+ 2PN
Région

Y4 des
itinéraires

0,3 km

Septembre 2011

5,95 km
4,73 km
3,26 km
5 2
+ 3 km + 2 km
+ 2 km + 2 km
+ 1 km + 1 km
2P Région 2P Région
Y4 des Y4 des
itinéraires itinéraires
0,3 km 0,3 km

o

Wallonie
cyclable

2,79 km

+ 2 km

+2 km

+ 1 km

+ 0,88 km

2P Région

Yades
itinéraires

0,3 km
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REALISATIONS — Actions Le Vélo a I'arrét

Valeur de . .
Indicateur réfé::ence Objectif Valeur Valeur Valeur Valeur Long
fin 201 2012 201 2014 201
2010/2011 in 2015 (0} 013 0} 015 terme
Fiche S1 : Point Vélo a la Gare
de Mouscron 0 1 1
Nombre de Point Vélo
Fiche S2/3 - Stationnement
vélo
247 155 80 25 25 25
Couverts
209 130 40 30 30 30

Non couverts

Fiche S4 — Regles Urbanisme
Il est impossible de se fixer un objectif, cela variera selon les permis introduits

Nombre de stationnement vélos par les privés. Cependant le nombre sera un indicateur intéressant.
imposés dans les permis

REALISATIONS — Actions Encourager la pratique du vélo

Valeur de

Indicateur référence Objectif Valeur Valeur Valeur Valeur Long
fin 2015 2012 2013 2014 2015 terme
2010/2011
Fiche P1 — Boite Mail 1 1
Nombre de mails (Voir aprés 1an) X X X X X
site Internet 0 1 1
Nombre visites (voir aprés 1 an) X X X X X
Fiche P2 : Stratégie
Communication
L 0 1 1
Stratégie
e 1 feuillet 1/an 1 1 1 1
Réalisations
Fiche P3 : Carte de poche 0 1 1
Nombre de cartes distribuées 0 30.000 30.000
Pérenniser
. . 22 1 classe de 1 classede 1 classede 1 classe de
Fiche P5 : Formation enfants + 1 classe
classes/45 + + + +
/an
Fiche P6 : Projets Réve 0 4 écoles 1 école 1 école 1 école 1 école
Fiche P7 : Rallye Vélos Polis 610 1000 700 800 900 1000
Nombre de participants personnes personnes personnes personnes personnes personnes
Fiche P8 : Vélos pour le
personnel communal 0 50 vélos + 50 vélos +
cadenas cadenas
Nombre de vélos
Fiche P9 : En selle les seniors 0 75 10 25 40
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Nombre de seniors formés

Fiche P10 Vélobus

Nombre d’écoles

Fiche P11 : Location de vélos
Nombre Vélos classiques
(sans compter les vols)

Nombre Vélos électriques

Indicateur

Fiche O1 : Mr Vélo

Fiche O2 : Budget annuel vélo

Budget consacré par an

Fiche O3 CCCV et Charte

Nombre de réunion du CCCV

Fiche O4 : Educateur Vélo

Fiche O5 : Comptages

Nombre de cyclistes / h au lieu de
comptage X

Fiches O5 : Comptages

Nombre de vélos stationnés a la
gare

Fiche O6 : Observatoire de la
Mobilité

Indicateur

Module 1 : Besoins des
cyclistes

Module 2 : Responsabilités et
coordination

PCC de Mouscron

o

Wallonie
cyclable

0 2 1 1
7 77 10 15 20 25
5 19 2 3 4 5

val
,a feur de Objectif Valeur Valeur Valeur Valeur
reference o 015 2012 2013 2014 2015
2010/2011
1 1
0 25.000 €  25.000 €  25.000€  25.000€  25.000 €
3 menées +
1 dernier 4/an a4 a4 a4 4
trimestre
2011
1 1 1

Long

terme

Comptages a mener a partir de septembre 2011 et puis dans le méme timing que les comptages

vélos — Voir comptages et Observatoire de la Mobilité

Selon les données 2011 — Définition des objectifs a atteindre

Comptages a mener a partir de septembre 2011 et puis dans le méme timing que les comptages

vélos — Voir comptages et Observatoire de la Mobilité

Selon les données 2011 — Définition des objectifs a atteindre

Voir note ci-aprés (*)

Modules BYPAD

V,all,eur de Objectif Valeur Valeur Valeur Valeur
reférence fin 2015 2012 2013 2014 2015
2010/2011

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
2,75 3,00 des modules afin d’appréhender 'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

2,25 2,50
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Module 3 : La politique
cyclable dans les textes

Module 4 : Moyens et
personnel

Module 5 : Infrastructure et
sécurité

Module 6 : Information et
éducation

Module 7 : Promotion et
partenariats

Module 8 : Actions
complémentaires

Module 9 : Evaluation et
impacts

(*) La Fiche O6 prévoit clairement la mise sur pied d’'un observatoire de la mobilité ainsi que la définition des
10chiffres clés du vélo sur Mouscron.

Ces 10 chiffres clé seront clairement identifiables par la population ce qui permettra annuellement d’informer la

2,50

1,75

1,25

1,75

2,50

1,25

0,75

3,00

3,00

2,00

3,00

2,50

2,00

2,00

o

Wallonie
cyclable

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

Réévaluation a mi-parcours par le Groupe de Travail
des modules afin d’appréhender I'avancement du
PCC en vue d’atteindre les objectifs fixés.

population sur I’évolution de l'utilisation du vélo sur le territoire de Mouscron.

On déterminera dans le cadre de cet observatoire de la mobilité des données comme le nombre de km de

pistes cyclables ou de bandes cyclables créées par la réalisation des fiches actions « Rouler a vélo ».
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7.8 Récapitulatif des réunions et actions menées

&b

&b

&b

3t

3t

&b

&b

&b

&b

Le 26 Janvier 2011

Le 26 Janvier 2011

Le 27 Janvier 2011

Le 27 Janvier 2011

Le 31 Janvier 2011

Avant le 3 Février 2011

Le 4 Février 2011

Le 3 Février 2011

Avant la réunion du GT

Le 10 Février 2011

Le 17 Février 2011

Le 21 Février 2011

Le 15 Mars 2011

Le 21 Mars 2011

Du 22/03 au 25/03/2011

Le 5 Avril 2011

Le 7 Avril 2011

Le 14 Avril 2011

PCC de Mouscron

Journée de lancement du projet a NAMUR.
Présence Damien YZERBYT, Nathalie BLANCKE et Ronald VANDENBERGHE.

Notification subside projet 159.715,00 €.
Réunion d’info et débriefing avec le GRACQ Locale Mouscron.

Accord du College Communal concernant les frais d’hébergement, transport,
déplacement et repas des 2 participants au Congres VELO-CITY.

Réunion de travail avec Sébastien LEBRUN SPW. Les aménagements
cyclables sur les voiries régionales.

Les membres du GT complétent le questionnaire BYPAD.

Courrier du Ministre — Composition des CCCV (Conseil Consultatif Communal
Vélo) au lieu des CCV (Commission communale vélo)

Approbation par le College de la feuille de route du projet ainsi que la
composition des GT PCC et Comité Vélo PCC

Analyse des résultats BY PAD par le Conseiller externe PROVELO
Rassemblement des différents éléments composant le diagnostic.

Plans, coupes types et estimatifs du projet subsidié a concurrence de
159.715,00 € - Budget global 300.000 €

Premiére visite de terrain avec le Conseiller externe

Visite (1h15-1h30) de la commune en vélo

Visite en voiture
o appréhender la totalité du territoire et les réalités locales
o visualiser les 6 fiches-actions

Réunion du GT1 Diagnostic
Présentation et accord projet subside 159.715,00 €

Envoi a Mr Dominiqgue VAN DUYSE du dossier de candidature pour
I'aménagement cyclable subsidié a concurrence de 159.715,00 €

Réunion du CCCV 1 — Diagnostic

Ordre du jour :

1. Récapitulatif de la démarche « Ville Pilote Wallonie
Cyclable ».

2. Présentation du Diagnostic Vélo réalisé par le Groupe de
Travail — Questionnaire BY PAD

3. Discussion autour des objectifs a atteindre — Discussion sur
les leviers d’action possibles.

4. Discussion et approbation du projet d’aménagement

cyclable subsidié a concurrence de 159.715 € grace a notre
présélection.

« Relier les entités de Dottignies — Herseaux- Luingne et la
France ». La fiche-action explicative est jointe en annexe.

Réunion du GT2 Objectif

Collogue VéloCity — Nathalie BLANCKE et Damien YZERBYT y représenteront
la Ville de Mouscron

Avis favorable sur le projet subsidié a 159.715,00 € par le SPW.

College Communal, réception de l'accord du pouvoir subsidiant sur le
dossier de subsidiation.

Colléege Communal du 14 Avril 2011 - Inscription du dossier & I'ordre du jour

du Conseil Communal du 02 Mai 2011 pour I'approbation du plan, métré et
cahier des charges.

Septembre 2011 214



36

s Le 22 Avril 2011

36

&b

&b

&b

&b

&b

&b

&b

&b

15 Avril 2011

26 Avril 2011

2 Mai 2011

Le 10 Mai 2011

Le 11 Mai 2011

16 Mai 2011

Le 27 Mai 2011

Le 6 Juin 2011

Juin 2011

Juillet 2011

10 Aolt 2011

12 Aolt 2011

8 Aodt 2011

18 Aolt 2011

22 Aolt 2011

PCC de Mouscron

o

Wallonie
cyclable

Réunion d’implantation du logiciel cartographie + réunion de travail entre
Julie CHARLES et Nathalie BLANCKE — Rédaction du PCC

Partie « objectifs » pour la préparation de la réunion du CCCV2 prévue le 26
Avril 2011.

Réunion avec le SPW — Département de la Stratégie de la Mobilité —
Direction de la Réglementation et des Droits des usagers (Mr Yannick
DUHOT) pour la prise du Reglement complémentaire pour les sens uniques
et sens uniques avec contresens autorisé pour les cyclistes.

Réunion du CCCV2

1. Modification du planning par la Région Wallonne
Délais prolongés : Remise du dossier ler Octobre 2011

2. Débriefing de la participation de la Ville de Mouscron au colloque
Vélocity a Séville - Espagne

3. Présentation des objectifs BYPAD définis par le Groupe de Travail

(GT2 du 21/03/2011)
Avec en parallele:
4. Discussion sur les leviers d’action possibles
Les fiches-actions proposées : choix des priorités.

Passage du dossier subsidié au Conseil Communal du 2 Mai 2011 pour
approbation du projet, des conditions et des modes de passation des
marchés.

Réunion de présentation des résultats de I’enquéte mobilité scolaire 2010.
Présentation du PCC aux écoles et demande de participation au Printemps
de la Mobilité et initiatives Projets REVES.

Réunion avec le SPW — Département de la Stratégie de la Mobilité —
Direction de la Réglementation et des Droits des usagers (Mr Yannick
DUHOT et Mr Francis MEUNIER) pour la prise du Reglement complémentaire
pour les sens uniques et sens uniques avec contresens autorisé pour les
cyclistes.

Réunion de travail entre Julie CHARLES et Nathalie BLANCKE — Rédaction du
PCC. Visite sur place et préparation de la partie cartographie.

Partie « Fiches-actions » pour la préparation de la réunion du GT 3 du 27
Mai 2011.

Réunion du GT3 Fiches-Actions — Cartographie + Définition des priorités
selon les années budgétaires.

Passage au Conseil Communal du Réglement complémentaire pour les sens
uniques et sens uniques avec contresens autorisé pour les cyclistes

Réalisation + dépo6t du dossier de candidature pour le Crédit Impulsion 2011

Feuillet Mobilité 2011 pour septembre 2011

Désignation et lancement marché SUL — Crédit Impulsion 2010

Description de fonction pour le Mr Vélo

Candidature 2 écoles pour le printemps de la mobilité 2012 — 2 projets
REVE

Réunion de travail et visite de terrain avec Julie Charles — Rédaction du PCC
et cartographie

Réunion GT4 — Les fiches-actions et les priorités d’action

Démarrage et lancement des chantiers a mener pour le projet de
généralisation des SUL sur le territoire de Mouscron.

Audition des candidats pour le poste de Mr Vélo
Réunion du CCCV3 — Approbation et/ou amendements et modification du
Plan Communal Cyclable

Présentation et discussion/amendements éventuels au Plan
Communal Cyclable
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ler Septembre 2011
ler Septembre 2011
5 Septembre 2011

9 Septembre 2011

9 septembre 2011

14 Septembre 2011
17 Septembre 2011

21 Septembre 2011

22 Septembre 2011

26 Septembre 2011

PCC de Mouscron
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cyclable

Embauche du Mr Vélo et prise de fonction — Mr Michaél DEROUBAIX
Lancement de la campagne de communication pour le projet de
généralisation des SUL

Mise en service des SUL sur le territoire de la Ville de Mouscron

Présentation du Plan Communal Cyclable a la Locale du Gracq
Présentation du Mr Vélo lors de la réunion de la Locale du Gracq

Ouverture des soumissions Projet Cyclable

Conférence de presse :  Feuillet annuel mobilité « Edition Spécial Vélo »
Rallye Vélo Polis
Présentation de Mr Vélo
Comment emprunter un SUL ?

Parution toute-boite du feuillet mobilité « Edition Spécial Vélo »

Rallye Vélo Polis organisé par la cellule des agents de quartier

Présentation du Plan Communal Cyclable en CCATM (Commission
Communale d’Aménagement du Territoire et de la Mobilité)

Commission du Conseil sur le Plan Communal Cyclable

Accord Conseil sur projet Plan Communal Cyclable
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